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ASSUNTOS TRATADOS:

1. Pauta abordada na 62 CGRA - AIB;

A reunido foi iniciada com uma apresentacdo realizada pelo Sr. Ricardo Brasil, da Geréncia
Regulatéria do Aeroporto de Brasilia. O objetivo da reunido foi o de alinhar conhecimentos
sobre agdes e responsabilidades dos 6érgaos envolvidos e da Inframerica para minimizar os
impactos do ruido aeronautico no entorno e informar os canais de comunicagdo da
Inframerica para recolhimento de informagdes e recebimento de reclamacdes relativas ao
ruido aerondutico.

Os itens abordados foram:
e Plano Especifico de Zoneamento de Ruido do SBBR aprovado;
e Curvas de ruido do SBBR aprovadas;
e Compatibilizacdo do Uso do Solo;
¢ Monitoramento de ruido;
e Responsabilidades dos érgaos envolvidos;
e Canais de comunicacao.

O Sr. Ricardo Brasil abriu a apresentacdo para que os presentes pudessem participar a
qualquer tempo, sendo assim permitidos questionamentos e debates a qualquer momento.

2. Plano Especifico de Zoneamento de Ruido do SBBR, Curvas de ruido do SBBR aprovadas e
Compatibilizacao do Uso do Solo.

O Sr. Ricardo Brasil falou ao publico presente sobre o Regulamento Brasileiro da Aviacao
Civil — RBAC 161 que versa sobre Planos de Zoneamento de Ruido de Aerdédromos, de
setembro de 2013. Ele explicou que para aerédromos com média anual de movimentos de
aeronaves dos Ultimos 3 (trés) anos superior a 7.000 (sete mil), deve ser aplicado um PEZR,
composto pelas curvas de ruido de 85, 80, 75, 70 e 65 dB, caso em que se enquadra o
Aeroporto de Brasilia.

Os moradores presentes fizeram varios questionamentos sobre como é realizado o calculo
das curvas de ruido. O Sr. Marcelo Gomes perguntou se seria possivel realizar a medicao
de ruido em sua casa para verificar se o ruido no local é compativel com as curvas de ruido.




/ \ ATA-GMA-AR

geroport’(i_de .
e ATA DE REUNIAO - continuagso
OBJETO: _ N PAGINA:
62 REUNIAO DA COMISSAQ DE GERENCIAMENTO DE 2 de 6
RUIDO AERONAUTICO - CGRA
|| ASSUNTOS TRATADOS: | AGAO: | DATA: ||

Foi informado que as curvas de ruido do SBBR foram elaboradas utilizando-se metodologia
de calculo de acordo com o que preconiza a legislagdo da ANAC a partir de perfis
operacionais especificos do Aeroporto de Brasilia. Essas curvas foram aprovadas pela ANAC
pela Portaria n® 148/SIA, de 21/01/2016. A Inframerica também elaborou o estudo de
compatibilizagcdo de uso do solo com base nos padrdes da Tabela E-2 do RBAC 161 e o
resultado foi inserido no PEZR, que foi registrado junto a ANAC em 05/01/2017.

A partir do registro do PEZR junto a ANAC, a Inframerica noticiou o GDF e o IBRAM por
meio de encaminhamento do PEZR do SBBR, em 10/02/2017. Nesse documento, além das
curvas de ruido aprovadas pela ANAC, constam os usos de solo compativeis com restricdes
identificados durante o estudo.

Desta forma, foi deixado claro aos presentes que a INFRAMERICA cumpriu com todas as
suas obrigacdes como operador aeroportudrio, exigidas pela legislacdo de ruido
aeronautico em vigor, quanto a elaboracdo das curvas de ruidos e a compatibilizacdo de
uso do solo.

3. Sistema de Monitoramento de Ruido do SBBR

O Sr. Ricardo Brasil apresentou os quesitos de obrigatoriedade para implantacdo de
monitoramento de ruido aeronautico em um aerédromo, conforme parametros definidos
no item 161.55 do RBAC 161 da ANAC.

Destacou, que o Aeroporto de Brasilia, apesar de ndo se enquadrar nesses critérios de
obrigatoriedade, possui um parque de monitoramento de ruido instalado em
funcionamento desde julho de 2015, sendo os dados registrados disponiveis no sitio do
Aeroporto de Brasilia.

A localizacdo das estacOes foi definida de acordo com o preconizado na Instrucao
Suplementar 161.55 da ANAC, curvas de ruido do SBBR e nas reclamacdes realizadas pelas
comunidades do entorno do aerédromo, e conta com 4 estacbes no momento.

O Sr. Ricardo Brasil mostrou a localizacao das estacdes do Sistema de Monitoramento de
Ruido Aeronéautico do Aeroporto de Brasilia em imagem de satélite.

O Sr. Odone Raymundo disse que se houver medigao de ruido na QI 17/19 serd comprovado
que o ruido esta incomodando muito.

Prof. Edson explicou que o que esta representado na curva nao é o valor da medida em
decibéis do momento instantaneo da passagem da aeronave, e sim um indicador de ruido
(métrica acUstica) DNL (Day Night Level) que representa o impacto sonoro num periodo de
24 horas através de um numero Unico.

O Sr. Luiz César falou que os parametros de Latitude/Longitude disponibilizados no site
do Aeroporto de Brasilia ndo sdo suficientes, que eles precisam saber do fluxo de aeronaves
e solicitou que fosse incluido o nome do local (estacdo) em que foi registrado o evento
aeronautico (posicdo da estagdo de medicdo). Ele disse ainda que os picos de ruido estéo
acima do suportavel pela populagéo.
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Foi esclarecido pela Sra. Camila Maximo que com as coordenadas disponibilizadas no site
do Aeroporto de Brasilia é possivel verificar a localizagdo do ponto com a utilizacdo de
programas disponiveis na internet, como o Google Earth.

4. Responsabilidades dos érgaos publicos

O Sr. Ricardo Brasil falou também sobre as competéncias e responsabilidades de cada um
dos 6rgédos publicos envolvidos na questdo de ruido aeronautico, conforme descrito abaixo:

e ANAC - Aprovagao/Registro das curvas de ruido e do PEZR (RBAC 161) e alterar a legislacdo de ruido
baseado em resultados de estudos;

e DECEA - Aprovagao e revisdao dos procedimentos operacionais (cartas de navegacao) para reduzir o
impacto do ruido sobre as comunidades locais vizinhas aos aeroportos;

e  GDF - Fiscalizar e garantir o uso do solo de acordo com o que preconiza o RBAC 161 em funcdo das
curvas de ruido aprovadas pela ANAC;

Adicionalmente, complementou com as responsabilidades da INFRAMERICA, como
operador aeroportudrio: 1). Elaborar e submeter a aprovacdo o PEZR com as curvas de ruido
e o estudo de compatibilidade do solo; 2) Monitoramento de ruido (ndo obrigatorio); 3).
Promover as reunides anuais da CGRA; 4). Elaborar mapa de reclamacgdes (através da CGRA);
5). Apresentar o mapa de reclamagdes para a ANAC, DECEA e GDF para que as providéncias
necessarias de acordo com a suas competéncias, no que for aplicavel.

A Sra. Miriam Franchini disse que recentemente considera que houve mudangas nas
operacdes e que perturbam os moradores e que eles ndo tém “horario para sono” , pois
“tem 1 avido por minuto, muito mais alto que 80dB” . Segundo ela, os avides estdo
passando por cima das casas do Setor de Mansdes Dom Bosco (SMDB) e que ndo estdo
respeitando as rotas previstas, que antigamente passavam sobre as APAs (Areas de
Preservacdo Ambiental), areas verdes proximas. Reforcou que agora as aeronaves estdo
passando por cima das casas e que os moradores ndo estdo tendo sossego.

O Sr. Ricardo Brasil explicou que a responsabilidade pela definicdo das rotas para
aeronaves é do DECEA, através do CINDACTA I, e que a Inframerica, como operador
aeroportuario, ndo tem geréncia sobre isso.

O Sr. Luiz César relatou que solicitou a série histérica de movimentacdo de aeronaves ao
DTCEA e que nunca recebeu esses dados.

O Sr. Ricardo Brasil apresentou o Mapa atualizado dos registros de reclamac¢des quanto
aos niveis de ruido recebidas pela Inframerica.

O Sr. Marcelo Gomes prop6s que haja um revezamento entre as pistas 11L e 11R entre
pousos e decolagens. Sra. Miriam disse que houve um aumento muito grande nas
operacdes.

Sr. Ricardo Brasil esclareceu que as cartas aeronauticas sdo de responsabilidade do
COMAER e acrescentou que as Ultimas reclamacbes foram repassadas para o DTCEA-BR
(Torre do Aeroporto de Brasilia) obtendo como resposta que as operacdes estdo sendo
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realizadas de acordo com o previsto nas cartas aeronauticas, destacando ainda que estas
operacbes observam::

e A Publicacdo de Informagdo Aeronautica — Brasil (AIP — BRASIL), prevé pouso preferencial na 11R no
periodo noturno, exceto quando a mesma estiver indisponivel (Entretanto, o Sr. Ricardo Brasil
esclareceu que pode ocorrer desta pista estar indisponivel por conta de condi¢bes climaticas,
manutencdes, inoperancia, entre outros fatores). Outro ponto da referida legislagdo destaca a restricao
de pouso na 11L para determinadas aeronaves ruidosas. A Utilizagdo da APSI (Aproximagdes paralelas
simultaneas independentes) para os pousos em Brasilia nas seguintes situagdes: 1) nos momentos de
maior demanda dos trafegos, principalmente no inicio da manhé e 2) o sistema mais utilizado séo as
pistas 11L/11R em virtude da preponderancia da componente de vento;

e As obras e manutengdes que sejam executadas no sistema de pista do aeroporto, destacando que no
ano do 2018 ocorreu a ampliacdo das RESA (Runway End Safety Area — Area de Seguranca de Fim de
Pista) nas cabeceiras das pistas 11L/29R e 11R/29L para garantir a seguranca das aeronaves e
passageiros: Durante o periodo destas obras houve a necessidade de uma mudanga no fluxo do trafego
para pousos e decolagens sendo temporariamente utilizado a operacdo segregada de pistas de uma
pista para pouso e outra para decolagem, e que as cabeceiras 29L/29R foram recuadas em 150m.

O Sr. Ricardo Brasil explicou ainda que existem 3 formas de diminuir o ruido aeronautico
na aviag¢do civil, que sdo 1) diminuicdo na fonte emissora de ruido (aeronave); 2)
procedimentos operacionais de atenuacdo de ruido e 3) cartas aeronauticas com rotas que
evitem areas residéncias.

Quanto a diminuicdo de ruido na fonte, informou também que a partir de 2010, aeronaves
categoria 2 ndo operam mais no Brasil, sendo permitidas apenas aeronaves de categoria 3
e 4, conforme legislacdo da ANAC. As aeronaves das categorias 3 e 4 sdo menos ruidosas
e Cuja operagdo é aceita em todos os aeroportos do mundo.

Quanto aos procedimentos operacionais, esclareceu que os manuais de operagao do piloto
trazem procedimentos em que os pousos/decolagens devam ser realizados com atenuacao
do ruido, mas que tudo deve ser realizado atendendo as questdes de seguranga de voo.

As cartas aeronauticas também sao elaboradas utilizando critérios de atenuacdo de ruido,
para a definicdo das rotas de saida e chegada, mas também, desde que se atendam as
questdes de seguranca.

O Sr Luiz César disse que "as aeronaves nao estdo respeitando as cartas e estdo passando
sobre as casas, causando muito incdémodo” . O Sr. Ricardo Brasil esclareceu que isso é
competéncia do controle do trafego aéreo, tanto autorizar como evitar que pilotos néao
usem as rotas padronizadas.

Prof. Edson relatou que os pilotos tém que seguir essas cartas por conta dos obstaculos
existentes e os projetados, pois se ndo seguirem, ha riscos operacionais. Para ilustrar a
situacdo, contou de um prédio que estava sendo construido em Samambaia e que foi
necessaria a demolicdo de 3 andares deste prédio por conta de interferéncia com o trafego
aéreo. Complementou que acha dificil que os pilotos ndo sigam as cartas por conta dessas
questdes.

A Sra. Miriam disse que “mora no SMDB h4 18 anos e que as curvas ndo estdo sendo feitas
sobre a APA, e que houve mudanca nos procedimentos” .
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Sr. Marcelo sugeriu que houvesse revezamento na rota de aproximacado. Disse que sempre
as aeronaves passam na mesma reta e perguntou se ha possibilidade de alteracéo.

Sr. Odone falou que o incoOmodo é devido ao aumento do trafego aéreo. Ele disse que mora
ha 41 anos na regido e que o fluxo atualmente é muito grande. Contou também que quando
havia sd a pista norte, cogitou-se a construgdo de uma pista em outro local do Distrito
Federal, mas que essa ideia ndo saiu do papel e continuaram investindo em reformas e
ampliacdes no Aeroporto de Brasilia, e que se tivessem feito isso naquela época nédo seria
necessario discutir sobre ruido aeronautico.

Sra. Miriam falou do caso do Aeroporto de Heathrow, em Londres, onde as autoridades
pagaram vidro duplo para os moradores do entorno, e que os moradores tém incentivo de
menores aliquotas de impostos porque moram préximos ao aeroporto, por conta da
desvalorizagdo da area. Disse que o aeroporto estd, literalmente, destruindo a vida dela e
que agora ela precisa recorrer a ajuda de psiquiatras porque ndo dorme.

Sr. Marcelo perguntou ao prof. Sérgio Garavelli se hda alguma sugestdo aos moradores
quanto a questao do ruido.

Prof. Sérgio falou que devem ser realizadas modulacdes e que o DECEA sempre prioriza a
seguranga da aviacao, e que, atendido esse requisito de seguranca, que as rotas podem ser
alteradas.

Sr. Ricardo Brasil explicou que as operac¢des simultaneas foram suspensas por conta de
questdo de seguranca. O Aeroporto de Brasilia esta certificado para ocorréncia desse tipo
de operacdo, mas que quem decide se vai operar dessa forma ou ndo é o DTCEA/Cindacta
L.

Sr. Marcelo sugeriu que houvesse o revezamento entre as pistas para amenizar ou dividir
o incoOmodo entre os moradores.

Sr. John perguntou sobre as projecdes de movimentos para os préximos anos. O Sr. Ricardo
Brasil respondeu que as expectativas de crescimento econémico do Pais indicam sim que
as operacOes aéreas no Aeroporto de Brasilia cresca ao longo do tempo.

Sr. Luiz César perguntou se é possivel verificar se o piloto esta cumprindo a rota conforme
previsto nas cartas aeronauticas. O Sr. Ricardo Brasil disse que sim, que o DTCEA pode
verificar/analisar e multar os pilotos. Isso pode ser feito pelo DECEA, por meio dos seus
controladores.

Sr. Ricardo Brasil solicitou que o mapa de reclamagdes seja encaminhado ao CINDACTA I e
gue marquemos uma reunido para mostrar o que estd acontecendo.

Os moradores presentes pediram que a ata de reunido seja disponibilizada.

Houve também o questionamento sobre a razdo de subida/descida. Prof. Sérgio falou que
existem estudos sobre isso, associados a emissdo de ruidos e aumento de consumo de
combustivel. Que no caso de Brasilia, o efeito do relevo é minimo e que a prioridade do
controle de trafego aéreo sempre é a segurancga.

Sr. Marcelo perguntou quando os moradores vdo ter um retorno sobre a questdo do ruido,
para solucionar o problema.
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Sr. Ricardo Brasil explicou que quem pode tomar providéncias nesse sentido é o
DTCEA/CINDACTA I e que o Aeroporto de Brasilia levara as reclamagdes até aquele 6rgéao.
O Sr. Ricardo Brasil disse ainda que os moradores podem, inclusive, consultar diretamente
o Cindacta I, DTCEA, a ANAC sobre todas essas questdes também.

Prof. Edson explicou aos presentes como as curvas de ruido sdo calculadas, que se utiliza
uma métrica acuUstica que junta a energia sonora de um periodo de 24 horas.

Sr. Odone falou que as médias sdo muito enganadoras.

Prof. Edson explicou que o que se mede instantaneo é o momento da passagem da aeronave
e ndo é o que esta representado na curva. Esses dados sao utilizados para calibrar a curva.

Luiz César falou que o clima influenciard muito a curva de ruido.

Prof. Edson explicou que ndo influenciara as curvas, que o que influencia o tamanho das
curvas sdo os movimentos das aeronaves, as rotas, etc, e que o resultado final é uma
sobreposi¢do da curva gerada para a situacao atual e a previsdo do final do horizonte de
projeto, no caso de Brasilia, 2037.

Prof. Sérgio explicou que o nivel de percepcdo de incOmodo da populagdo esta
aumentando. A populacdo estd ficando mais sensivel ao ruido.

5. Canais de comunicacio

Foram disponibilizados, mais uma vez, os canais de comunicacdo para recolhimento de
informagdes e recebimento de reclamacdes relativas ao ruido aeronautico no Aeroporto de
Brasilia, conforme descrito a seguir:

e Quvidoria da Inframerica, nos enderecos www.bsb.aero/br/fale-conosco/ e
ouvidoria@inframerica.aero;

e Geréncia de Meio Ambiente, pelo endereco dlacerda@inframerica.aero e telefone (61)3214-6577/6581.

6.Encerramento

O Sr. Ricardo Brasil encerrou a reunido pois ndo havia mais questionamentos por parte dos
presentes, e disse aos presentes que trabalharemos juntos, de uma forma mais pratica, e
gue o proximo passo é conversarmos juntos com o Controle de Trafego Aéreo para verificar
as questdes de rota.
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