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ATA DE REUNIAO

INFRAMERICA
REUNIAO DA COMISSAOIDE GERENCIAMENTO DE RUiDO PAGINA:
AERONAUTICO - CGRA 1ldeb5
LOCAL: VIDEO CONFERENCIA - TEAMS DATA: 12/09/2020 HORA 14 HOO
PARTICIPANTES:

EMPRESA/AREA: NOME: N° VISTO:
INFRAMERICA/MEIO AMBIENTE Daniella Lacerda 01 Presente
INFRAMERICA/SGSO Fabio Almeida Esteves 02 Presente
INFRAMERICA/MEIO AMBIENTE Camila Correia Maximo 03 Presente
INFRAMERICA/REGULATORIO Ricardo Brasil 05 Presente
CINDACTA Melissa Dangelo Cerrone Cinelli 06 Presente
GOL LINHAS AEREAS Natalia de Fatima Pontes Oliveira 07 Presente
LATAM Francisco Santos 08 Ausente
SEDUH/GDF Lucia Moura 09 Ausente
AZUL Everaldo Sousa 10 Ausente
TAP Fernando Carlos Brito da Silva 11 Ausente
PASSAREDO Getllio Annater 12 Ausente

ASSUNTOS TRATADOS:

1. Pauta abordada na CGRA - AIB de 11/09/2020;

Em virtude da pandemia de Covid-19, a reunido da CGRA 2020 foi realizada em ambiente virtual,
utilizando o aplicativo Microsoft Teams. A Inframerica Concessionaria do Aeroporto de Brasilia enviou convite,
por meio de endereco eletronico, a todos os representantes da Comissdo de Gerenciamento de Ruido
Aeronautico. A lista de presenca gerada pelo aplicativo foi transcrita e encontra-se disponivel em anexo.

A reunido foi aberta pela Gerente de Meio Ambiente do Aeroporto de Brasilia, Daniella Lacerda, que
passou a palavra para Ricardo Brasil, analista regulatério da Inframerica, que iniciou uma apresentacdo
elaborada para orientar na conducdo dos assuntos pauta da reunido.

Ricardo iniciou relembrando o objetivo da CGRA, que é de estudar, propor e implementar, no ambito
de atuacdo de cada 6rgdo competente da Comissdo, medidas para mitigar o impacto do ruido aeronautico no
entorno do Aeroporto de Brasilia, em funcdo das reclamacdes atuais e, em particular, avaliar as sugestdes de
medidas apresentadas pela Associacdo de Moradores da QI 17 e SMDB quadras 1, 2 e 3, e comentar possiveis
solucdes para essas sugestoes.

Ricardo apresentou um roteiro para a reunido, de forma a alinhar o conhecimento de todos, tal qual
listado a seguir:

e Curvas de ruido;

e Compatibilizacdo do uso do solo — RBAC 161,

e Responsabilidades de cada 6rgéo;

e Mapa de reclamacdes atualizado de setembro de 2013 até setembro de 2020;
e Sugestdes de medidas apresentadas pela comunidade;

e Deliberacdo para propostas de solu¢des pela Comisséao.

Ricardo apresentou as curvas de ruido aprovadas e registradas pela ANAC e fez uma analise dos pontos
que tem interseccdo com as curvas de ruido de 65dB. Observou-se que quadra 01 do Lago Sul e algumas
quadras do Park Way estdo dentro dessa curva, mas que ndo chega a interceptar a area da QI 17 do Lago Sul.
Foi possivel visualizar no mapa que a area esta fora das curvas de ruido. Quanto a compatibilizacdo do uso do
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solo, Ricardo informou que todo o rito da RBAC 161 foi seguido, e que as curvas validadas foram encaminhadas
ao GDF e ao IBRAM para as devidas providéncias de compatibilizacdo do solo desde 2017.

O gerente de SGSO da Inframerica perguntou ao Ricardo se no momento de elaboragdo das curvas de
ruido aprovadas, se foi considerado algum tipo de abatimento de ruido. Daniella esclareceu que foram
considerados os procedimentos de abatimento previstos nas cartas vigentes a época da aprovacao das curvas.
Ricardo esclareceu que as curvas da época ndo previam abatimento do tipo NADP 1, que serd mostrado nos
proximos slides da apresentacao.

Ricardo mostrou as responsabilidades de cada 6rgéo frente ao gerenciamento de ruido aeronautico,
conforme transcrito abaixo:

e ANAC: Alterar a legislacdo de ruido para reduzir o impacto de ruido aerondutico sobre as
comunidades vizinhas aos aeroportos nacionais.

e DECEA: Aprovacdo e revisdo dos procedimentos operacionais (cartas de navegacdo de
Chegada e Saida) para reduzir o impacto do ruido sobre as comunidades locais vizinhas aos
aeroportos (CINDACTA I e DTCEA - BR).

e GDF: Fiscalizar e garantir o uso de solo de acordo com o que preconiza o RBAC 161 em fungéo
das curvas de ruido aprovadas pela ANAC

e COMPANHIAS AEREAS: Realizar manutencdes periédicas em seus equipamentos e opera-los
para emissbes de ruido dentro dos limites previstos na legislagdo vigente.

e INFRAMERICA:

o Elaborar e submeter a aprovagdo o PEZR com as curvas de ruido e o estudo de
compatibilidade do solo

o Monitoramento de ruido (ndo obrigatério no caso do Aeroporto de Brasilia)
o Promover as reunides anuais da CGRA
o Elaborar mapa de reclamacdes (através da CGRA)

o Apresentar o mapa de reclamacdes para a ANAC, DECEA e GDF para que cumpram
com suas responsabilidades, no que for aplicavel (através da CGRA)

Ricardo esclareceu que a Comissdo é um grupo de trabalho para estudar, deliberar e tomar decisdes
de quais acdes tomar para amenizar possiveis incomodos de ruido na regido.

Ricardo passa entdo a comentar o Mapa de Reclamacgdes e mostra que os pontos onde ha reclamacdes
estdo fora dos limites das curvas de ruido do SBBR. Daniella ressalta que temos reclamag¢des de novos locais
como Nucleo Bandeirante, Guara, Riacho Fundo e outros locais. Camila esclarece que as reclamacgdes frequentes
sdo dos moradores da QI 17. Daniella ressalta que ha outro ponto no Lago Sul que reclama com frequéncia,
mas que a maioria das reclamacgdes é dos moradores da QI 17. Ricardo aponta que a QI 1, que esta dentro da
curva, nao fizeram reclamacées até o momento.

Ricardo passa entdo a relatar em detalhe a reclamacéo elaborada pela Associacdo de Moradores da QI
17 e SMDB quadras 1, 2 e 3. As principais restricdes atualmente em vigor, segundo apurado pela Associagdo
de moradores é a seguinte:

0
Vistos:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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e Decolagens: entre 22:00h e 06:00h, as aeronaves devem executar o “procedimento de
atenuacdo de ruido especifico do equipamento” ou manter uma velocidade especifica até
determinada altitude.

e Pousos: ndo ha regras estabelecidas.

Na reclamacédo, os moradores do entorno do aeroporto fazem as seguintes consideracdes a respeito
das regras em vigor:

“a. Diferentemente do que j& houve em outras épocas, quando o procedimento de abatimento de
ruido para as decolagens era aplicavel durante as vinte e quatro horas do dia, atualmente ele s6 é exigido no
periodo noturno.”

“b. Da forma como a regra esta redigida ( “procedimento especifico do equipamento” ), é possivel
que o operador estabeleca seus proprios procedimentos — inclusive algum que ndo traga qualquer beneficio
de reducdo de ruido. Na melhor das hipdteses, da margem para que seja escolhido o procedimento OACI NADP
2, que sé é indicado para a diminuigdo de ruido quando a area ser protegida esta distante do aeroporto, o que
ndo é o caso de Brasilia.

“c. Corroborando com a suposicdo apresentada no item anterior, em consulta informal realizada a
pilotos da Gol Linhas Aéreas, esses reportaram que o procedimento que rotineiramente usam (ou usavam) era
o NADP2. Essa informacdo foi transmitida ao DECEA em julho de 2017, quando o tema de atenuacgao de ruido
foi levado & apreciacdo desse Orgao, tendo o assunto ficado a cargo do Cap. Marcos Roberto Pecanha dos
Santos, entdo Chefe da Secdo de Coordenacdo e Controle de Gerenciamento de Trafego Aéreo — DCCO],
conforme copia de e-mail recebida a época.

“d. Pelo simples fato de ndo haver regras para o periodo diurno, a diminuicdo na quantidade de
decolagens como consequéncia da pandemia do COVID-19 tem provocado um outro efeito colateral: muitas
aeronaves iniciam curvas imediatamente apds a decolagem, elevando ainda mais o nivel de ruido. Atualmente,
as regras ndo impedem esse procedimento.

“e. Finalmente, a auséncia de recomendacdes para os procedimentos de pouso faz com que seja
perdida a oportunidade de haver uma redugéo no nivel de ruido durante essas operagoes.”

Diante das considera¢des da comunidade, Fabio ressalta que os operadores de aeronaves ficam a
vontade para escolherem os procedimentos, uma vez que ndo ha uma regra bem definida. Ricardo comenta
também sobre a restricdo do procedimento de atenuagdo ser obrigatério somente no periodo noturno, mas
gue o pico da aviagdo atualmente esta dentro do periodo diurno, e por isso o incdbmodo da comunidade.

Passa-se entdo a leitura das sugestdes de alteracdo nos procedimentos de pouso e decolagem
propostas pela Associagdo de moradores, resumida a seguir:

e Decolagens: “Para as decolagens: estender o horario de atenuagao de ruido para H24 e deixar
claro que o procedimento a ser executado é o OACI NADP1 (estabelecido para areas sensiveis
préximas ao aerédromo, conforme OACI Doc 8168, Vol. 1, Parte 1, Secdo 7, Cap. 3).”

e Pousos: “Para os procedimentos de pouso: incluir a recomendacado de que seja utilizada a
menor posicao de flapes prevista no manual da aeronave.”

Vistos:
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e Pousos e Decolagens: “Para ambas as operacdes (decolagem e pouso): dar preferéncia,
principalmente no periodo noturno, a pista 11R/29L, cuja utilizagdo implica o sobrevoo de
menor densidade habitacional.”

Ricardo disse que essa é uma proposicdo da comunidade. Fabio disse que a proposicdo da preferéncia
da pista para pousos e decolagens mexe com uma questdo muito complicada para o DTCEA gerenciar, uma
vez que tem questdes de seguranga e de trafego de aeronaves envolvidas, e deve ser descartada.

Ricardo trouxe uma andlise feita por ele sobre as cartas de saida do periodo de 2014 e 2017, que
traziam o seguinte procedimento de abatimento de ruido:

1. Executar PROC de atenuacdo de ruido especifico do EQPT, OU
2. Manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior razdo de subida até cruzar 6000
Em comparagdo com os procedimentos atualmente em vigor, que trazem as seguintes restri¢oes:
1. BTN 0100-0900 UTC, executar o PROC de atenuagdo de ruido especifico do EQPT; OU
2. manter V2+10KT até 4300° apds BTN V2+10KT e V2+20KT até 6500’

Ricardo disse que ndo conseguiu identificar quando foi a mudanca do procedimento, s6 constatou que
houve essa modificagdo com o procedimento em vigor até 2017 para o procedimento de agora. Ricardo entdo
constatou que o procedimento de atenuagdo deixou de ser 24H para somente noturno, e alterou para um
procedimento de atenuagdo que lembra o NADP.

As seguintes questdes foram propostas para deliberagdo na CGRA:

1. Por que o procedimento deixou de ser H24? Por que o abatimento foi alterado para somente
o horario noturno? Quando isso ocorreu? Quem deliberou e decidiu essas alteracées? O AIB
ou CGRA participaram?

2. Por que ha a opcéo do piloto utilizar ou o procedimento do manual da aeronave ( o que vai
depender de cada empresa aérea) ou o procedimento da carta? Houve um estudo que
demonstra que ambos dariam o mesmo efeito de abatimento? Essa é uma das reclamacdes
dos moradores.

3. O procedimento da carta foi alterado para o que parece ser uma NADP1, o que ja se aproxima
das reivindica¢gdes dos moradores. Mas quando e por que essa alteracdo foi feita? Houve a
participacdo do AIB ou da CGRA?

Ricardo disse que ndo sabe como é o procedimento de alteracdo das cartas de chegada e saida, e
guestionou o que motivou tais mudancas e se foi a questdo da pandemia de Covid 19. Ricardo mostrou o
principio das medidas de atenuacdo, NADP1 e NADP2, onde o procedimento de NADP1 ameniza o ruido de
localidades mais proximas das cabeceiras, e NADP2, ameniza para localidades mais distantes. Ricardo disse que
o ideal seria que o procedimento instituido seria o NADP1, pois as reclamacées se localizam em areas mais
proximas ao aeroporto, e ndo o NADP2 que é o procedimento que esta hoje em vigor.

Ricardo propds entdo as deliberagdes e questionou sobre o quanto as alteragdes feitas nas cartas de
saida levaram a essas novas reclamacdes e o quanto podemos envidar esforcos junto ao DTCEA e o Cindacta 1
para alteracdo nas cartas de forma a levar em consideracdo as sugestdes da comunidade, que pede pra que

0
Vistos:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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seja instituido o procedimento de atenuagdo de ruido 24H e o procedimento NADP1, e também que ndo
houvesse alternativa para utilizagdo do procedimento do manual do equipamento. Ricardo disse que acha que
essas sugestdes da comunidade sdo bastante razoaveis.

Fabio disse que conversou com um dos representantes da comunidade e que de tudo que foi solicitado,
a implantacdo do NADP1 resolveria a maior parte dos problemas da comunidade, até porque as outras
solicitagdes de diminuicdo de uso de flapes e preferéncia de uma pista a outra, € muito complicado de se
implantar. Fabio sugeriu que se concentrem os esforcos em solicitar a implantacdo do NADP1, que pode ser
monitorado, inclusive pelos 6rgaos de controle, e que se insira esse procedimento nas cartas de navegacdo
aérea.

Daniella disse que estava de acordo com as consideracbes feitas pelo Fabio, mas pediu que a Melissa,
representante do Cindacta, nos auxiliasse nas respostas as questdes propostas para deliberacdo dentro da
CGRA para que possamos balizar as decisdes da comissdo. Daniella informou que o Aeroporto de Brasilia
elaborou um Termo de Referéncia para contratacdo de um estudo complementar de ruido aerondutico. Além
disso, solicitou o auxilio da representante do Cindacta, Sra. Mellissa, para responder os questionamentos dos
moradores assim como as duvidas levantadas pelo Ricardo durante a reunido.

Melissa esclareceu que o Cindacta pode auxiliar e para isso solicitou que fosse enviada a apresentagdo
que foi realizada durante a CGRA e que ela seria objeto de um estudo para verificar o histérico de modificagado
das cartas, para entender os motivos das mudangas e analisar a possibilidade atendimento dos pleitos
realizados pela comunidade. Esclareceu que precisam fazer uma consulta ao IICA, responsavel pela elaboracéo
das cartas. Daniella questionou qual seria o prazo adequado para realizacdo desses estudos e consultas. Melissa
pediu que nds nos reunissemos novamente em 30 dias para que ela pudesse dar um retorno, que serdo
repassados aos setores competentes.

Daniella Lacerda agradeceu a presenca de todos e finalizou a reunido.

Vistos:
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OBJETIVO

« Estudar, propor e implementar, no seu ambito de atuacao
de cada 6rgao componente da Comissao, medidas para
mitigar o impacto do ruido aeronautico no entorno do
Aeroporto de Brasilia, em funcao das reclamacoes atuais

(mapa de reclamacoes 2020).

- Avaliar as sugestoes de medidas apresentadas pela
Associacao de Moradores da QI17 e SMBD 1, 2 e 3.
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- CURVAS DE RUIDO

- COMPATIBILIZAGAO USO DO SOLO - RBAC 161

- RESPONSABILIDADES

- MAPA DE RECLAMAGOES

- SUGESTOES DE MEDIDAS DA COMUNIDADE DO ENTORNO
- PROPOSTAS DE SOLUCOES PELA COMISSAO



CURVAS DE RUIDO

v As curvas de ruido do Aeroporto Internacional de Brasilia foram
elaboradas pela INFRAMERICA utilizando metodologia de calculo
de acordo com o que preconiza a legislacao da ANAC, a partir de
perfis operacionais especificos do Aeroporto Internacional de

Brasilia.

v' As curvas foram validadas pela ANAC por meio da Portaria n°
148/SIA, de 21 de janeiro de 2016.
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COMPATIBILIZACAO USO
DO SOLO - RBAC 161

1. O estudo de compatibilizacao de uso do solo foi elaborado pela
INFRAMEIRCA com base nos padroes da Tabela E-2 do RBAC 161 e o

resultado foi inserido no PEZR que foi enviado para a ANAC;

2. O PEZR foi registrado/aprovado pela ANAC, em 05 janeiro de 2017; e

3. A Inframerica noticiou o GDF e o IBRAM, em 10 fevereiro 2017,
encaminhando o PEZR registrado pela ANAC, onde constam identificados

os usos de solo compativeis com restrigcoes.




COMPATIBILIZACAO USO
DO SOLO - RBAC 161

Uso do Solo

Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB)
<l65) 65 = 70— 75— 80- >
70 75 80 85 85

Residencial
Residéncias Uni e Multifamiliares S N (1) N(1) N N N

Alojamentos Tempordrios (Exemplos: hotéis, motéis e pousadas ou [N N(1) N(1) N(1) N N
empreendimentos equivalentes)
Locais de permanéncia prolongada (presidios, orfanatos, asilos, quartéis, | N(1) N(1) N(1) N N
mosteiros, conventos, apart-hotéis, pensoes)

Usos Publicos
Educacional (Exemplos: Universidades, bibliotecas, faculdades, creches, [S N(1) N(1) N N N
escolas, colégios ou empreendimentos equivalentes)
Saude (hospitais, sanatdrios, clinicas, casas de saude, centros de reabilitacio Y 25 30 N N N

Igrejas, auditorios e salas de Concerto (igrejas, templos, associacoes [ 25 30 N N N
religiosas, centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas, teatros)

Servicos Governamentais (Exemplos: postos de atendimento, correios, S S 25 30 N N
aduanas ou empreendimentos equivalentes)

Transportes (Exemplos: Terminais rodoviarios, ferroviarios, aeroportuarios, [ S 25 30 35 35
maritimos, de carga e passageiros)

Estacionamentos (Exemplo: edificio garagem ou empreendimentos S S 25 30 35 N
equivalentes)

* N(1) - Quando for permitida pelos érgaos competentes a construgao de residéncias em
areas das curvas de 65-70 dB deve ser exigida uma solug¢ao de redugao de nivel de ruido —
RR de pelo menos 25 dB que deve ser incorporada no projeto/construgéao das edificagdes
onde houver permanéncia prolongada de pessoas.



RESPONSABILIDADES

ANAC:

- Alterar a legislacao de ruido para reduzir o impacto de ruido aeronautico sobre as
comunidades vizinhas aos aeroportos nacionais.

DECEA:

- Aprovacao e revisao dos procedimentos operacionais (cartas de navegacao de
Chegada e Saida) para reduzir o impacto do ruido sobre as comunidades locais vizinhas aos
aeroportos (CINDACTA | e DTCEA - BR).

GDF

- Fiscalizar e garantir o uso de solo de acordo com o que preconiza o RBAC 161 em
funcdo das curvas de ruido aprovadas pela ANAC

COMPANHIAS AEREAS
- Realizar manutencgdes periddicas em seus equipamentos e opera-los para emissdes de
ruido dentro dos limites previstos na legislacao vigente.




RESPONSABILIDADES

INFRAMERICA:

- Elaborar e submeter a aprovacao o PEZR com as curvas de ruido e o estudo
de compatibilidade do solo

- Monitoramento de ruido (ndo obrigatorio no caso do Aeroporto de Brasilia)
- Promover as reunidoes anuais da CGRA
- Elaborar mapa de reclamacgébes (através da CGRA)

- Apresentar o mapa de reclamacoes para a ANAC, DECEA e GDF para que
cumpram com suas responsabilidades, no que for aplicavel (através da CGRA)
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RECLAMACOES

AUTORES: ASSOCIACAO DE MORADORES DA QI17 E SMBD 1,2E 3

- Motivacao: Redugao do nivel de ruido no Aeroporto Internacional de Brasilia;

* Proposicao: Sugerir medidas que tém sido estabelecidas em todo o mundo,
recomendadas pela propria Organizacao da Aviacao Civil Internacional (OACI), de

forma a reduzir o impacto produzido pelo ruido das aeronaves.




RECLAMACOES S —

RESUMO

Restricoes atualmente em vigor voltadas para atenuacao de ruido, segundo

reclamantes:

* Decolagens: entre 22:00h e 06:00n, as aeronaves devem executar o
“‘procedimento de atenuacio de ruido especifico do equipamento” ou manter

uma velocidade especifica até determinada altitude.

 Pousos: nao ha regras estabelecidas.



RECLAMACOES S —

RESUMO

1) Consideracdes dos reclamantes a respeito das regras em vigor:

“a. Diferentemente do que ja houve em outras épocas, quando o procedimento de abatimento de

ruido para as decolagens era aplicavel durante as vinte e quatro horas do dia, atualmente ele s6

€ exigido no periodo noturno.”




RECLAMACOES

RESUMO

1) Consideracdes dos reclamantes a respeito das regras em vigor - continuagao:

“b. Da forma como a regra esta redigida (“procedimento especifico do equipamento”), & possivel
que o operador estabeleca seus proprios procedimentos — inclusive algum que nao traga

qualquer beneficio de reducao de ruido.

Na melhor das hipoteses, da margem para que seja escolhido o procedimento OACI NADP 2,
que so é indicado para a diminuicado de ruido quando a area ser protegida esta distante do

aeroporto, o que nao € o caso de Brasilia.”




RECLAMACOES

RESUMO

1) Consideracdes dos reclamantes a respeito das regras em vigor - continuacao:

‘c. Corroborando com a suposicao apresentada no item anterior, em consulta informal realizada
a pilotos da Gol Linhas Aéreas, esses reportaram que o procedimento que rotineiramente usam

(ou usavam) era o NADP2.

Essa informacao foi transmitida ao DECEA em julho de 2017, quando o tema de atenuacao de
ruido foi levado & apreciacédo desse Orgdo, tendo o assunto ficado a cargo do Cap. Marcos
Roberto Pecanha dos Santos, entdo Chefe da Se¢ao de Coordenacéao e Controle de

Gerenciamento de Trafego Aéreo — DCCO1, conforme cépia de e-mail recebida a época.”




RECLAMACOES

RESUMO

1) Consideracgoes dos reclamantes a respeito das regras em vigor - continuagao:

“d. Pelo simples fato de n&o haver regras para o periodo diurno, a diminuicao na
quantidade de decolagens como consequéncia da pandemia do COVID-19 tem
provocado um outro efeito colateral: muitas aeronaves iniciam curvas imediatamente

apos a decolagem, elevando ainda mais o nivel de ruido.

Atualmente, as regras nao impedem esse procedimento.”




RECLAMACOES

RESUMO

1) Consideracgoes dos reclamantes a respeito das regras em vigor - continuagao:

“e. Finalmente, a auséncia de recomendacdes para os procedimentos de pouso faz
com que seja perdida a oportunidade de haver uma reducao no nivel de ruido durante

essas operacgoes.”




RECLAMACOES

RESUMO

Sugestdes de alteracao nos procedimentos de pouso e decolagem

1) DECOLAGENS

“Para as decolagens: estender o horario de atenuacao de ruido para H24 e deixar claro

que o procedimento a ser executado € o OACI NADP1 (estabelecido para areas

sensiveis proximas ao aerodromo, conforme OACI Doc 8168, Vol. 1, Parte 1, Secéo 7,
Cap. 3).”




RECLAMACOES

RESUMO

Sugestdes de alteracdo nos procedimentos de pouso e decolagem — continuagao

2) POUSO

“Para os procedimentos de pouso: incluir a recomendacao de que seja utilizada a

menor posicao de flapes prevista no manual da aeronave.”




RECLAMACOES

RESUMO

Sugestdes de alteracdo nos procedimentos de pouso e decolagem — continuagao
3) POUSOS E DECOLAGENS

“Para ambas as operacdes (decolagem e pouso): dar preferéncia, principalmente no
periodo noturno, a pista 11R/29L, cuja utilizagcao implica o sobrevoo de menor

densidade habitacional.”




RECLAMACOES S —

RESUMO

Conclusao

“Finalmente, registramos que a presente solicitacdo ndo pretende, de forma alguma, prejudicar a
operacao no Aeroporto Internacional de Brasilia, que sabemos ser de enorme importancia para a
Capital do pais. As medidas ora sugeridas, apesar de simples e de facil implantagao, tém o potencial
de oferecer um enorme beneficio a milhares de pessoas que residem e trabalham no entorno do
aeroporto. Por esse motivo, bem como pelo reconhecido compromisso do Comando da Aeronautica
com o bem estar da populacdo e a sustentabilidade, confiamos que as sugestbes ora propostas

receberdo especial atengéo por parte desse Org&o.”



ANALISE

Procedimento de abatimento de ruido — 2014 a 2017
1) Executar PROC de atenuacéao de ruido especifico do EQPT , OU
2) Manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior razao de subida até

cruzar 6000’

Procedimento de abatimento de ruido — em vigor atualmente

1) BTN 0100-0900 UTC, executar o PROC de atenuacao de ruido
especifico do EQPT ; OU

2) manter V2+10KT até 4300’ apos BTN V2+10KT e V2+20KT até 6500’




ANALISE

Questoes para deliberacgao:

1)

2)

3)

Por que o procedimento deixou de ser H247? Por que o abatimento foi
alterado para somente o horario noturno? Quando isso ocorreu?
Quem deliberou e decidiu essas alteracdes? O AlIB ou CGRA
participaram?

Por que ha a opcao do piloto utilizar ou o procedimento do manual da
aeronave ( 0 que vai depender de cada empresa aérea) ou 0
procedimento da carta? Houve um estudo que demonstra que ambos
dariam o mesmo efeito de abatimento? Essa € uma das reclamacodes
do morador.

O procedimento da carta foi alterado para o que parece ser uma
NADP1, o que ja se aproxima das reivindicacoes dos moradores.
Mas quando e por que essa alteracao foi feita? Houve a participacao
do AIB ou da CGRA?




ANALISE

Procedimento de atenuacéao de ruido (NADP) em vigor SBBR

STANDARD DEPARTURE CHART

BRASILIA / Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)

INSTRUMENT (SID) RWY 11R
AD ELEV: 3498’ RNAV KOTVU 2B
TWR BRASILIA APP BRASILIA ACC BRASILIA
TA 7000°' |118.10 118.45 118.75 121.50 120.65 129.15 120.30 133.05 124.70 124.50
120.00 121.50 135.00 121.50
|
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1 - Procedimento de atenuacgao de ruido:

Entre 0100 - 0900 UTC, executar o PROC de atenuacéao
de ruido especifico do EQPT ou manter V2+10KT até
4300FT apds entre V2+10KT e V2+20KT até 6500FT.

Noise abatement procedure:
BTN 0100 - 0900 UTC, execute specific noise abatement FLINT ‘
procedure of EQPT or maintain V2+10KT up to 4300FT after
BTN V2+10KT and V2+20KT up to 6500FT.
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ANALISE
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PROPOSTAS DA CGRA

ANAC:
DECEA:

CINDACTA I:
GDF/SEDUH:
COMPANHIAS AEREAS:

INFRAMERICA:







