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REUNI¢O  DA COMISS¢O DE GERENCIAMENTO DE RU½DO 

AERONºUTICO  -  CGRA 

PºGINA:  
 

LOCAL:  VIDEO CONFER¹NCIA -  TEAMS DATA:  12/09/2020 HORA 14  H 0 0 

PARTIC IPANTES :  

EMPRESA/ºREA:  NOME:  N�  VISTO :  
INFRAMERICA/MEIO AMBIENTE 
 

Danie l la Lacerda  01  Presente  

INFRAMERICA/SGSO 
 

Fibio A lmeida Es teYes  02  Presente  

INFRAMERICA/MEIO AMBIENTE  Cami la Corre ia  Mi[imo  03 Presente  

INFRAMERICA/REGULATÁRIO Ricardo Bras i l  05  Presente  

CINDACTA  Mel is sa  Dangelo Cerrone Cine l l i  06  Presente  

GOL LINHAS A»REAS  Nati l ia  de Fit ima Pontes  Ol iYei ra  07  Presente  

LATAM Francisco Santos  08  AXsente  

SEDUH/GDF LXc ia  MoXra 09  AXsente  

AZUL EYera ldo SoXsa  10  AXsente  

TAP 
 
PASSAREDO 

Fernando Car los  B r i to da S i lYa  
 
Get~l io  Annater  

11  
 

12  

AXsente  
 
AXsente  

ASSUNTOS TRATADOS:  

1. PaXWa abRUdada na CGRA ¦ AIB de 11/09/2020; 

Em YirtXde da pandemia de CoYid-19, a reXnimo da CGRA 2020 foi reali]ada em ambiente YirtXal, 
Xtili]ando o aplicatiYo Microsoft Teams. A Inframerica Concessioniria do Aeroporto de Brastlia enYioX conYite, 
por meio de endereoo eletr{nico, a todos os representantes  da Comissmo de Gerenciamento de RXtdo 
AeroniXtico. A lista de presenoa gerada pelo aplicatiYo foi transcrita e encontra-se dispontYel em ane[o. 

A reXnimo foi aberta pela Gerente de Meio Ambiente do Aeroporto de Brastlia, Daniella Lacerda, qXe 
passoX a palaYra para Ricardo Brasil, analista regXlatyrio da Inframerica, qXe inicioX Xma apresentaomo 
elaborada para orientar na condXomo dos assXntos paXta da reXnimo. 

Ricardo inicioX relembrando o objetiYo da CGRA, qXe p de estXdar, propor e implementar, no kmbito 
de atXaomo de cada yrgmo competente da Comissmo, medidas para mitigar o impacto do rXtdo aeroniXtico no 
entorno do Aeroporto de Brastlia, em fXnomo das reclamao}es atXais e, em particXlar, aYaliar as sXgest}es de 
medidas apresentadas pela Associaomo de Moradores da QI 17 e SMDB qXadras 1, 2 e 3, e comentar posstYeis 
solXo}es para essas sXgest}es. 

Ricardo apresentoX Xm roteiro para a reXnimo, de forma a alinhar o conhecimento de todos, tal qXal 
listado a segXir: 

x CXrYas de rXtdo; 

x Compatibili]aomo do Xso do solo ¦ RBAC 161,  

x Responsabilidades de cada yrgmo; 

x Mapa de reclamao}es atXali]ado de setembro de 2013 atp setembro de 2020; 

x SXgest}es de medidas apresentadas pela comXnidade; 

x Deliberaomo para propostas de solXo}es pela Comissmo. 

Ricardo apresentoX as cXrYas de rXtdo aproYadas e registradas pela ANAC e fe] Xma anilise dos pontos 
qXe tem intersecomo com as cXrYas de rXtdo de 65dB. ObserYoX-se qXe qXadra 01 do Lago SXl e algXmas 
qXadras do Park Wa\ estmo dentro dessa cXrYa, mas qXe nmo chega a interceptar a irea da QI 17 do Lago SXl. 
Foi posstYel YisXali]ar no mapa qXe a irea esti fora das cXrYas de rXtdo. QXanto j compatibili]aomo do Xso do 
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solo, Ricardo informoX qXe todo o rito da RBAC 161 foi segXido, e qXe as cXrYas Yalidadas foram encaminhadas 
ao GDF e ao IBRAM para as deYidas proYidrncias de compatibili]aomo do solo desde 2017. 

O gerente de SGSO da Inframerica pergXntoX ao Ricardo se no momento de elaboraomo das cXrYas de 
rXtdo aproYadas, se foi considerado algXm tipo de abatimento de rXtdo. Daniella esclareceX qXe foram 
considerados os procedimentos de abatimento preYistos nas cartas Yigentes j ppoca da aproYaomo das cXrYas. 
Ricardo esclareceX qXe as cXrYas da ppoca nmo preYiam abatimento do tipo NADP 1, qXe seri mostrado nos 
pry[imos slides da apresentaomo. 

Ricardo mostroX as responsabilidades de cada yrgmo frente ao gerenciamento de rXtdo aeroniXtico, 
conforme transcrito abai[o: 

x ANAC: Alterar a legislaomo de rXtdo para redX]ir o impacto de rXtdo aeroniXtico sobre as 
comXnidades Yi]inhas aos aeroportos nacionais. 

x DECEA: AproYaomo e reYismo dos procedimentos operacionais (cartas de naYegaomo de 
Chegada e Satda) para redX]ir o impacto do rXtdo sobre as comXnidades locais Yi]inhas aos 
aeroportos (CINDACTA I e DTCEA ¦ BR). 

x GDF: Fiscali]ar e garantir o Xso de solo de acordo com o qXe preconi]a o RBAC 161 em fXnomo 
das cXrYas de rXtdo aproYadas pela ANAC 

x COMPANHIAS AeREAS: Reali]ar manXteno}es periydicas em seXs eqXipamentos e operi-los 
para emiss}es de rXtdo dentro dos limites preYistos na legislaomo Yigente. 

x INFRAMERICA: 

o Elaborar e sXbmeter j aproYaomo o PEZR com as cXrYas de rXtdo e o estXdo de 
compatibilidade do solo  

o Monitoramento de rXtdo (nmo obrigatyrio no caso do Aeroporto de Brastlia) 

o PromoYer as reXni}es anXais da CGRA 

o Elaborar mapa de reclamao}es (atraYps da CGRA) 

o Apresentar o mapa de reclamao}es para a ANAC, DECEA e GDF para qXe cXmpram 
com sXas responsabilidades, no qXe for apliciYel (atraYps da CGRA) 

Ricardo esclareceX qXe a Comissmo p Xm grXpo de trabalho para estXdar, deliberar e tomar decis}es 
de qXais ao}es tomar para ameni]ar posstYeis inc{modos de rXtdo na regimo. 

Ricardo passa entmo a comentar o Mapa de Reclamao}es e mostra qXe os pontos onde hi reclamao}es 
estmo fora dos limites das cXrYas de rXtdo do SBBR. Daniella ressalta qXe temos reclamao}es de noYos locais 
como N~cleo Bandeirante, GXari, Riacho FXndo e oXtros locais. Camila esclarece qXe as reclamao}es freqXentes 
smo dos moradores da QI 17. Daniella ressalta qXe hi oXtro ponto no Lago SXl qXe reclama com freqXrncia, 
mas qXe a maioria das reclamao}es p dos moradores da QI 17. Ricardo aponta qXe a QI 1, qXe esti dentro da 
cXrYa, nmo fi]eram reclamao}es atp o momento. 

Ricardo passa entmo a relatar em detalhe a reclamaomo elaborada pela Associaomo de Moradores da QI 
17 e SMDB qXadras 1, 2 e 3. As principais restrio}es atXalmente em Yigor, segXndo apXrado pela Associaomo 
de moradores p a segXinte: 
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x Decolagens: entre 22:00h e 06:00h, as aeronaYes deYem e[ecXtar o ¨procedimento de 
atenXaomo de rXtdo espectfico do eqXipamento© oX manter Xma Yelocidade espectfica atp 
determinada altitXde. 

x PoXsos: nmo hi regras estabelecidas. 

Na reclamaomo, os moradores do entorno do aeroporto fa]em as segXintes considerao}es a respeito 
das regras em Yigor: 

¨a. Diferentemente do qXe ji hoXYe em oXtras ppocas, qXando o procedimento de abatimento de 
rXtdo para as decolagens era apliciYel dXrante as Yinte e qXatro horas do dia, atXalmente ele sy p e[igido no 
pertodo notXrno.© 

¨b. Da forma como a regra esti redigida (¨procedimento espectfico do eqXipamento©), p posstYel 
qXe o operador estabeleoa seXs pryprios procedimentos ¦ inclXsiYe algXm qXe nmo traga qXalqXer beneftcio 
de redXomo de rXtdo. Na melhor das hipyteses, di margem para qXe seja escolhido o procedimento OACI NADP 
2, qXe sy p indicado para a diminXiomo de rXtdo qXando a irea ser protegida esti distante do aeroporto, o qXe 
nmo p o caso de Brastlia. 

¨c. Corroborando com a sXposiomo apresentada no item anterior, em consXlta informal reali]ada a 
pilotos da Gol Linhas Apreas, esses reportaram qXe o procedimento qXe rotineiramente Xsam (oX XsaYam) era 
o NADP2. Essa informaomo foi transmitida ao DECEA em jXlho de 2017, qXando o tema de atenXaomo de rXtdo 
foi leYado j apreciaomo desse Árgmo, tendo o assXnto ficado a cargo do Cap. Marcos Roberto Peoanha dos 
Santos, entmo Chefe da Seomo de Coordenaomo e Controle de Gerenciamento de Trifego Apreo ¦ DCCO1, 
conforme cypia de e-mail recebida j ppoca. 

¨d. Pelo simples fato de nmo haYer regras para o pertodo diXrno, a diminXiomo na qXantidade de 
decolagens como conseqXrncia da pandemia do COVID-19 tem proYocado Xm oXtro efeito colateral: mXitas 
aeronaYes iniciam cXrYas imediatamente apys a decolagem, eleYando ainda mais o ntYel de rXtdo.  AtXalmente, 
as regras nmo impedem esse procedimento. 

¨e. Finalmente, a aXsrncia de recomendao}es para os procedimentos de poXso fa] com qXe seja 
perdida a oportXnidade de haYer Xma redXomo no ntYel de rXtdo dXrante essas operao}es.© 

Diante das considerao}es da comXnidade, Fibio ressalta qXe os operadores de aeronaYes ficam j 
Yontade para escolherem os procedimentos, Xma Ye] qXe nmo hi Xma regra bem definida. Ricardo comenta 
tambpm sobre a restriomo do procedimento de atenXaomo ser obrigatyrio somente no pertodo notXrno, mas 
qXe o pico da aYiaomo atXalmente esti dentro do pertodo diXrno, e por isso o inc{modo da comXnidade. 

Passa-se entmo j leitXra das sXgest}es de alteraomo nos procedimentos de poXso e decolagem 
propostas pela Associaomo de moradores, resXmida a segXir: 

x Decolagens: ¨Para as decolagens: estender o horirio de atenXaomo de rXtdo para H24 e dei[ar 
claro qXe o procedimento a ser e[ecXtado p o OACI NADP1 (estabelecido para ireas senstYeis 
pry[imas ao aerydromo, conforme OACI Doc 8168, Vol. 1, Parte 1, Seomo 7, Cap. 3).© 

x PoXsos: ¨Para os procedimentos de poXso: inclXir a recomendaomo de qXe seja Xtili]ada a 
menor posiomo de flapes preYista no manXal da aeronaYe.© 
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x PoXsos e Decolagens: ¨Para ambas as operao}es (decolagem e poXso): dar preferrncia, 
principalmente no pertodo notXrno, j pista 11R/29L, cXja Xtili]aomo implica o sobreYoo de 
menor densidade habitacional.© 

Ricardo disse qXe essa p Xma proposiomo da comXnidade. Fibio disse qXe a proposiomo da preferrncia 
da pista para poXsos e decolagens me[e com Xma qXestmo mXito complicada para o DTCEA gerenciar, Xma 
Ye] qXe tem qXest}es de segXranoa e de trifego de aeronaYes enYolYidas, e deYe ser descartada. 

Ricardo troX[e Xma anilise feita por ele sobre as cartas de satda do pertodo de 2014 e 2017, qXe 
tra]iam o segXinte procedimento de abatimento de rXtdo: 

1. E[ecXtar PROC de atenXaomo de rXtdo espectfico do EQPT , OU 

2. Manter BTN V2+10KT e V2+20KT com maior ra]mo de sXbida atp crX]ar 6000« 

Em comparaomo com os procedimentos atXalmente em Yigor, qXe tra]em as segXintes restrio}es: 

1. BTN 0100-0900 UTC, e[ecXtar o PROC de atenXaomo de rXtdo espectfico do EQPT ; OU 

2. manter V2+10KT atp 4300« apys BTN V2+10KT e V2+20KT atp 6500« 

Ricardo disse qXe nmo consegXiX identificar qXando foi a mXdanoa do procedimento, sy constatoX qXe 
hoXYe essa modificaomo com o procedimento em Yigor atp 2017 para o procedimento de agora. Ricardo entmo 
constatoX qXe o procedimento de atenXaomo dei[oX de ser 24H para somente notXrno, e alteroX para Xm 
procedimento de atenXaomo qXe lembra o NADP. 

As segXintes qXest}es foram propostas para deliberaomo na CGRA: 

1. Por qXe o procedimento dei[oX de ser H24? Por qXe o abatimento foi alterado para somente 
o horirio notXrno? QXando isso ocorreX? QXem deliberoX e decidiX essas alterao}es? O AIB 
oX CGRA participaram? 

2. Por qXe hi a opomo do piloto Xtili]ar oX o procedimento do manXal da aeronaYe ( o qXe Yai 
depender de cada empresa aprea) oX o procedimento da carta? HoXYe Xm estXdo qXe 
demonstra qXe ambos dariam o mesmo efeito de abatimento? Essa p Xma das reclamao}es 
dos moradores. 

3. O procedimento da carta foi alterado para o qXe parece ser Xma NADP1, o qXe ji se apro[ima 
das reiYindicao}es dos moradores. Mas qXando e por qXe essa alteraomo foi feita? HoXYe a 
participaomo do AIB oX da CGRA? 

Ricardo disse qXe nmo sabe como p o procedimento de alteraomo das cartas de chegada e satda, e 
qXestionoX o qXe motiYoX tais mXdanoas e se foi a qXestmo da pandemia de CoYid 19. Ricardo mostroX o 
princtpio das medidas de atenXaomo, NADP1 e NADP2, onde o procedimento de NADP1 ameni]a o rXtdo de 
localidades mais pry[imas das cabeceiras, e NADP2, ameni]a para localidades mais distantes. Ricardo disse qXe 
o ideal seria qXe o procedimento institXtdo seria o NADP1, pois as reclamao}es se locali]am em ireas mais 
pry[imas ao aeroporto, e nmo o NADP2 qXe p o procedimento qXe esti hoje em Yigor. 

Ricardo prop{s entmo as deliberao}es e qXestionoX sobre o qXanto as alterao}es feitas nas cartas de 
satda leYaram a essas noYas reclamao}es e o qXanto podemos enYidar esforoos jXnto ao DTCEA e o Cindacta 1 
para alteraomo nas cartas de forma a leYar em consideraomo as sXgest}es da comXnidade, qXe pede pra qXe 
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seja institXtdo o procedimento de atenXaomo de rXtdo 24H e o procedimento NADP1, e tambpm qXe nmo 
hoXYesse alternatiYa para Xtili]aomo do procedimento do manXal do eqXipamento. Ricardo disse qXe acha qXe 
essas sXgest}es da comXnidade smo bastante ra]oiYeis. 

Fibio disse qXe conYersoX com Xm dos representantes da comXnidade e qXe de tXdo qXe foi solicitado, 
a implantaomo do NADP1 resolYeria a maior parte dos problemas da comXnidade, atp porqXe as oXtras 
solicitao}es de diminXiomo de Xso de flapes e preferrncia de Xma pista j oXtra, p mXito complicado de se 
implantar. Fibio sXgeriX qXe se concentrem os esforoos em solicitar a implantaomo do NADP1, qXe pode ser 
monitorado, inclXsiYe pelos yrgmos de controle, e qXe se insira esse procedimento nas cartas de naYegaomo 
aprea. 

Daniella disse qXe estaYa de acordo com as considerao}es feitas pelo Fibio, mas pediX qXe a Melissa, 
representante do Cindacta, nos aX[iliasse nas respostas js qXest}es propostas para deliberaomo dentro da 
CGRA para qXe possamos bali]ar as decis}es da comissmo. Daniella informoX qXe o Aeroporto de Brastlia 
elaboroX Xm Termo de Referrncia para contrataomo de Xm estXdo complementar de rXtdo aeroniXtico. Alpm 
disso, solicitoX o aX[tlio da representante do Cindacta, Sra. Mellissa, para responder os qXestionamentos dos 
moradores assim como as d~Yidas leYantadas pelo Ricardo dXrante a reXnimo.  

Melissa esclareceX qXe o Cindacta pode aX[iliar e para isso solicitoX qXe fosse enYiada a apresentaomo 
qXe foi reali]ada dXrante a CGRA e qXe ela seria objeto de Xm estXdo para Yerificar o histyrico de modificaomo 
das cartas, para entender os motiYos das mXdanoas e analisar a possibilidade atendimento dos pleitos 
reali]ados pela comXnidade. EsclareceX qXe precisam fa]er Xma consXlta ao IICA, responsiYel pela elaboraomo 
das cartas. Daniella qXestionoX qXal seria o pra]o adeqXado para reali]aomo desses  estXdos e consXltas. Melissa 
pediX qXe nys nos reXntssemos noYamente em 30 dias para qXe ela pXdesse dar Xm retorno, qXe sermo 
repassados aos setores competentes. 

Daniella Lacerda agradeceX a presenoa de todos e finali]oX a reXnimo. 
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eter j aprovaomo o PEZR

 com
 as curvas de rutdo e o estudo 

de com
patibilidade do solo 

-M
onitoram

ento de rutdo (nmo obrigatyrio no caso do Aeroporto de Brastlia)

-Prom
over as reuni}es anuais da C

G
R

A

-Elaborar m
apa de reclam

ao}es (atravps da C
G

R
A)

-Apresentar o m
apa de reclam

ao}es para a AN
AC

, D
EC

EA e G
D

F para que 
cum

pram
 com

 suas responsabilidades, no que for aplicivel (atravps da C
G

R
A)
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A
U

TO
R

ES: A
SSO

C
IA

Ç
­

O
 D

E M
O

R
A

D
O

R
ES D

A Q
I17 E SM

B
D

 1, 2 E 3

� M
otivaomo:R

eduomo do ntvel de rutdo no Aeroporto Internacional de Brastlia;

�Proposiomo: Sugerir m
edidas que trm

 sido estabelecidas em
 todo o m

undo, 

recom
endadas pela prypria O

rgani]aomo da Aviaomo C
ivil Internacional (O

AC
I), de 

form
a a redu]ir o im

pacto produ]ido pelo rutdo das aeronaves.
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R
ESU

M
O

R
estrio}es atualm

ente em
 vigor voltadas para atenuaomo de rutdo, segundo  

reclam
antes:

�
D

ecolagens: entre 22:00h e 06:00h, as aeronaves devem
 e[ecutar o 

³procedim
ento de atenuaomo de rutdo espectfico do equipam

ento´ ou m
anter 

um
a velocidade espectfica atp determ

inada altitude.

�
Pousos: nmo hi regras estabelecidas.
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R
ESU

M
O

1)
C

onsiderao}es dos reclam
antes a respeito das regras em

 vigor:

³a.D
iferentem

ente
do

que
ji

houve
em

outras
ppocas,quando

o
procedim

ento
de

abatim
ento

de

rutdo
para

as
decolagens

era
apliciveldurante

as
vinte

e
quatro

horas
do

dia,atualm
ente

ele
sy

p
e[igido

no
pertodo

noturno.´
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R
ESU

M
O

1)
C

onsiderao}es
dos

reclam
antes

a
respeito

das
regras

em
vigor-continuaomo:

³b. D
a form

a com
o a regra esti redigida (³procedim

ento espectfico do equipam
ento´), p posstvel 

que o operador estabeleoa seus pryprios procedim
entos ±

inclusive algum
 que nmo traga 

qualquer beneftcio de reduomo de rutdo. 

N
a m

elhor das hipyteses, di m
argem

 para que seja escolhido o procedim
ento O

AC
I N

AD
P 2, 

que sy p indicado para a dim
inuiomo de rutdo quando a irea ser protegida esti distante do 

aeroporto, o que nmo p o caso de Brastlia.´

5
E

C
LA

M
A

d
¯

E
6



R
ESU

M
O

1)
C

onsiderao}es dos reclam
antes a respeito das regras em

 vigor -continuaomo:

³c. C
orroborando com

 a suposiomo apresentada no item
 anterior, em

 consulta inform
al reali]ada 

a pilotos da G
ol Linhas Apreas, esses reportaram

 que o procedim
ento que rotineiram

ente usam
 

(ou usavam
) era o N

AD
P2. 

Essa inform
aomo foi transm

itida ao D
EC

EA em
 julho de 2017, quando o tem

a de atenuaomo de 

rutdo foi levado j apreciaomo desse Ï
rgmo, tendo o assunto ficado a cargo do C

ap. M
arcos 

R
oberto Peoanha dos Santos, entmo C

hefe da Seomo de C
oordenaomo e C

ontrole de 

G
erenciam

ento de Trifego Apreo ±
D

C
C

O
1, conform

e cypia de e-m
ail recebida j ppoca.´
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R
ESU

M
O

1)
C

onsiderao}es dos reclam
antes a respeito das regras em

 vigor -continuaomo:

³d. Pelo sim
ples fato de nmo haver regras para o pertodo diurno, a dim

inuiomo na 

quantidade de decolagens com
o consequrncia da pandem

ia do C
O

VID
-19 tem

 

provocado um
 outro efeito colateral: m

uitas aeronaves iniciam
 curvas im

ediatam
ente 

apys a decolagem
, elevando ainda m

ais o ntvel de rutdo. 

Atualm
ente, as regras nmo im

pedem
 esse procedim

ento.´
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R
ESU

M
O

1)
C

onsiderao}es dos reclam
antes a respeito das regras em

 vigor -continuaomo:

³e. Finalm
ente, a ausrncia de recom

endao}es para os procedim
entos de pouso fa] 

com
 que seja perdida a oportunidade de haver um

a reduomo no ntvel de rutdo durante 

essas operao}es.´
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R
ESU

M
O

Sugest}es de alteraomo nos procedim
entos de pouso e decolagem

1)
D

EC
O

LAG
EN

S

³Para as decolagens: estender o horirio de atenuaomo de rutdo para H
24 e dei[ar claro 

que o procedim
ento a ser e[ecutado p o O

AC
I N

AD
P1 (estabelecido para ireas 

senstveis pry[im
as ao aerydrom

o, conform
e O

AC
I D

oc
8168, Vol. 1, Parte 1, Seomo 7, 

C
ap. 3).´
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R
ESU

M
O

Sugest}es de alteraomo nos procedim
entos de pouso e decolagem

 ±
continuaomo

2) PO
U

SO

³Para os procedim
entos de pouso: incluir a recom

endaomo de que seja utili]ada a 

m
enor posiomo de flapes

prevista no m
anual da aeronave.´
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R
ESU

M
O

Sugest}es de alteraomo nos procedim
entos de pouso e decolagem

 ±
continuaomo

3) PO
U

SO
S E D

EC
O

LAG
EN

S

³Para am
bas as operao}es (decolagem

 e pouso): dar preferrncia, principalm
ente no 

pertodo noturno, j pista 11R
/29L, cuja utili]aomo im

plica o sobrevoo de m
enor 

densidade habitacional.´
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R
ESU

M
O

C
onclusmo

³Finalm
ente,

registram
os

que
a

presente
solicitaomo

nmo
pretende,

de
form

a
algum

a,
prejudicar

a

operaomo
no

Aeroporto
Internacionalde

Brastlia,
que

sabem
os

ser
de

enorm
e

im
portkncia

para
a

C
apitaldo

pats.As
m

edidas
ora

sugeridas,apesarde
sim

ples
e

de
ficilim

plantaomo,trm
o

potencial

de
oferecer

um
enorm

e
beneftcio

a
m

ilhares
de

pessoas
que

residem
e

trabalham
no

entorno
do

aeroporto.Poresse
m

otivo,bem
com

o
pelo

reconhecido
com

prom
isso

do
C

om
ando

da
Aeroniutica

com
o

bem
estar

da
populaomo

e
a

sustentabilidade,
confiam

os
que

as
sugest}es

ora
propostas

recebermo
especialatenomo

porparte
desse

Ï
rgmo.´
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Procedim

ento de abatim
ento de rutdo ±

2014 a 2017
1)

E[ecutar PR
O

C
 de atenuaomo de rutdo espectfico do EQ

PT , O
U

2)
M

anter BTN
 V2+10KT e V2+20KT com

 m
aior ra]mo de subida atp 

cru]ar 6000¶

Procedim
ento de abatim

ento de rutdo ±
em

 vigor atualm
ente

1) BTN
 0100-0900 U

TC
, e[ecutar o PR

O
C

 de atenuaomo de rutdo 
espectfico do EQ

PT ; O
U

2) m
anter V2+10KT atp 4300¶ apys BTN

 V2+10KT e V2+20KT atp 6500¶
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Q

uest}es para deliberaomo:
1)

Por que o procedim
ento dei[ou de ser H

24? Por que o abatim
ento foi 

alterado para som
ente o horirio noturno? Q

uando isso ocorreu? 
Q

uem
 deliberou e decidiu essas alterao}es? O

 AIB ou C
G

R
A 

participaram
?

2)
Por que hi a opomo do piloto utili]ar ou o procedim

ento do m
anual da 

aeronave ( o que vai depender de cada em
presa aprea) ou o 

procedim
ento da carta? H

ouve um
 estudo que dem

onstra que am
bos 

dariam
 o m

esm
o efeito de abatim

ento? Essa p um
a das reclam

ao}es 
do m

orador.
3)

O
 procedim

ento da carta foi alterado para o que parece ser um
a 

N
AD

P1, o que ji se apro[im
a das reivindicao}es dos m

oradores. 
M

as quando e por que essa alteraomo foi feita? H
ouve a participaomo 

do AIB ou da C
G

R
A?
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Procedim

ento de atenuaomo de rutdo (N
AD

P) em
 vigor SBBR
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