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ATA DE REUNIAO

INFRAMERICA
REUNIAO DA COMISSAO DE GERENCIAMENTO DE RUIDO PAGINA:
AERONAUTICO - CGRA 1 de 17
LOCAL: VIDEO CONFERENCIA - TEAMS DATA: 20/03/23 HORA | 16H00
PARTICIPANTES:

EMPRESA: NOME: N° PARTICIPACAO:
INFRAMERICA Camila Corréa Maximo 01 Presente
INFRAMERICA Ricardo Brasil 02 Presente
INFRAMERICA Josmario de Brito Alves 03 Presente
INFRAMERICA Rodrigo Gomes de Paula 04 Presente
INFRAMERICA Renata Couto Avila 05 Presente
TAP PORTUGAL Fernando Carlos Brito da Silva 06 Presente
GOL LINHAS AEREAS Jassiane Maria Ferreira 07 Presente
PASSAREDO LINHAS AEREAS Claython Cavalcante 08 Presente
AEROLINEAS ARGENTINAS Tayra Pires 09 Presente
AEROLINEAS ARGENTINAS Oscar Victor Di Clemente 10 Presente
ABEAR Nilo Machado 11 Presente
ADM. LAGO SUL Rita Costa 12 Presente
AZUL LINHAS AEREAS José Everaldo Nazaré de Sousa 13 Presente
SIDERAL LINHAS AEREAS Leonardo Medeiros 14 Presente
LATAM ftalo Brito 15 Presente
LATAM Rodrigo Garcia 16 Presente
DTCEA — CINDACTAI Seqg. Sarg. Ludvick de A. Ferreira 17 Presente
SEDUH - GDF Camila de Carvalho Pires Lammers 18 Presente
IBRAM — Dir. Fiscalizacao Alan Ferreira 19 Presente
ASSOC. MOR. QI 17 E SMDB Sélon Kouzak 20 Presente
PRESERVA - ASSOCIACAO QI 26 Priscila Castello Branco 21 Presente
MODERN LOGISTICS Gabriel Farias de Oliveira 22 Presente
ABEAR Alberto Komatsu 23 Presente
LATAM Luiz Gonzaga Xavier Lima Janior 24 Ausente
ADM. REG. LAGO SUL Rubens Santoro Neto 25 Ausente
ADM. NUCLEO BANDEIRANTE Claudio Marcio de Oliveira 26 Ausente
ADM. REG. CANDANGOLANDIA Pablo de Souza Valente Lima 27 Ausente
ADMIN. REG. PARK WAY Deusdete Soares Benevides 28 Ausente
IBRAM Cladudio Trinchao 29 Ausente
ASSOC. COLINA DOM BOSCO Luiz Guilherme Pena 30 Ausente
DTCEA Ten. Viktor Johannes Bechtel 31 Ausente
CINDACTAI Major Marcelo Marques Lobo 32 Ausente
MODERN LOGISTICS Ivan Pereira 33 Ausente
GOL LINHAS AEREAS Rejane Cavalcante 34 Ausente
COPA AIRLINES Francisco de Carvalho Junior 35 Ausente
ABEAR Ruy Amparo Ausente
ABEAR Raul Souza Ausente
IATA BRAZIL Ausente

ASSUNTOS TRATADOS:

1. Pauta abordada na CGRA - AIB de 20/03/2023;

Em virtude da pandemia de Covid-19, a reunido da CGRA foi realizada em ambiente

virtual, utilizando o aplicativo Microsoft Teams. A Inframerica Concessionaria do Aeroporto
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de Brasilia enviou os convites, por meio do oficio IA circular n® 0252/GMA/DO/SBBR/2023,
a todos os representantes das instituicdbes envolvidas na Comissdo de Gerenciamento de
Ruido Aeronautico, bem como aos observadores representantes da comunidade do entorno
do aerédromo. Além disso, o link de participagdo na reuniao foi enviado por meio de
endereco eletrbnico. A lista com os nomes dos participantes e a constatagdo de

presencga/auséncia nesta Reunido semestral estd no quadro acima.

A reuniao foi iniciada pontualmente as 16h00, e foi aberta pela Especialista de Meio
Ambiente do Aeroporto de Brasilia, Camila Maximo, que iniciou dando as boas-vindas e
agradecendo a participagdo dos presentes, além de explicar como seria conduzida a
reunido. Ela passou entéo a palavra para Ricardo Brasil, analista regulatério da Inframerica,

que passou as deliberagdes previstas na pauta.

Ricardo Brasil iniciou sua exposi¢ao recordando que a reunidao da Comissédo nao é
uma aula, nem uma apresentacdo, e sim um férum de discussdo de especialistas com o
objetivo de analisar as reclamacgdes recebidas e tentar propor solugbes para mitigagcao dos
riscos relacionados ao ruido aeronautico. Esclareceu que a CGRA nao é um local para
recebimento de reclamacgdes, e que a ideia é discutir, deliberar e tentar identificar caminhos
que possam atender, atenuar e mitigar os problemas de ruido no entorno do aeroporto,
como vem sendo feito nas ultimas reunides, como no caso do procedimento de abatimento
de ruido NADP proposto pela Associagdo de Moradores da QI 17 do Lago Sul. Essas
deliberacoes técnicas, com apoio dos profissionais do Cindacta |, da ABEAR, e no futuro
esperamos que também contemos com a participagdo da engenharia de operagdes das
empresas aéreas, vem analisando possibilidades de solugdes de mitigagao do ruido e dos

programas de ruido aeronautico no entorno do Aeroporto de Brasilia.

Ricardo utilizou uma apresentagdo apenas para guiar a reunido, que seguiu o

seguinte roteiro:
1. Curvas de Ruido;
2. Compatibilidade do Uso do Solo;

3. Mapa de Reclamacdes;
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4. Tratamento das Reclamacgdes.

Sobre as curvas de ruido do SBBR, Ricardo esclareceu que as curvas de ruido foram
registradas na ANAC e que a atualizagdo ocorrida em agosto de 2022 se deveu,

principalmente, as novas cartas de chegada e saida do SBBR.

Ricardo passou entdo a mostrar a questdo da compatibilizacdo do uso do solo, onde
apresentou um mapa com as zonas de influéncia da curva de 65dB, que mostra claramente
quais sdo as areas residenciais do entorno do Aeroporto e que, segundo previsto na
Subparte E do RBAC 161, pode haver compatibilidade de uso residencial e outros tipos de
usos, desde que “medidas para se atingir redugao de nivel de ruido sejam incorporadas no
projeto/construcao das edificagdes onde houver permanéncia prolongada de pessoas”.
Camila indicou rapidamente as areas de influéncia que estao localizadas dentro dos bairros

do Nucleo Bandeirante, Candangolandia, Lago Sul e Park Way.

O Sr. Alan, diretor de auditoria e fiscalizagdo do IBRAM/DF, pediu a palavra e disse
que nao estava identificando no mapa a zona de influéncia sobre a area de desenvolvimento
de Aguas Claras, e que ela fica ao lado do Nucleo Bandeirante, e que a incidéncia la é muito
alta. Sugeriu que fosse realizado um adendo e se considerar essa area também como de
influéncia, pois ela é bastante afetada, com média de registros de medi¢des variando de
120 a 140 dB.

Ricardo esclareceu que as curvas de ruido foram calculadas por uma empresa
consultora de engenharia, por especialistas nesse tema, utilizando os padrées da ANAC de
acordo com o seu regulamento RBAC 161, assim como os padrdes da ICAO, que sao
padrées internacionais. Para o calculo dessas curvas, conforme previsto nos regulamentos
da ANAC, consideram-se dados operacionais do aerédromo, tais como tipos de aeronaves
que operam no aeroporto, as rotas de chegada e saida das aeronaves, porcentagem de
operagcdo em cada uma das cabeceiras, dentre outros dados operacionais, e ainda
considerar a estimativa do nimero de movimentos previstos para a operacao futura. Esses
dados operacionais sdo inseridos em um programa computacional que gera as curvas de
ruido, que representam geograficamente a area de impacto do ruido aeronautico decorrente

das operagdes no aeroporto. Ricardo entdo mostrou as curvas e esclarecendo que aquela
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que mais se expande é a de 65dB, que as mais internas sao mais ruidosas ainda, que o
RBAC 161 indica que a restricdo de uso do solo sdo esses locais indicados nas curvas, a
partir da de 65dB, e que, concluindo, as curvas (de mais de 65db) ndo alcangam o local de

Aguas Claras citado pelo representante do IBRAM/DF.

Ricardo ressaltou que temos discutido ao longo de todas as reunides da Comissao
as consideracgdes e as reclamacdes de pessoas incomodadas fora das curvas de ruido que
indicam restricdes de uso do solo pelo RBAC 161, porque a sensagao de ruido em pico
devido a posicdo da pessoa onde ela esta sentindo ruido, condigdes meteoroldgicas e
outras condi¢des, podem dar sensacdo de picos de ruido. Pode-se observar que
praticamente toda a regido do entorno do aeroporto esta fora da curva de 65dB em regides

de curvas menores do que 65db.

O Sr. Alan, do IBRAM, disse que entendeu a metodologia utilizada e o grafico das

curvas e agradeceu a explicagéo.

Ricardo continuou falando sobre a compatibilizagao do uso do solo e esclareceu que
as curvas de ruido refletem a compatibilizacao de uso do solo proposta no regulamento da
ANAC, que tem abrangéncia dentro da aviagao civil. Entretanto, o RBAC1 61 deixa claro
que uma vez que se estabelece as curvas de ruido, elabora-se o plano de zoneamento
especifico de ruido (PEZR), que deve ser encaminhado aos municipios afetados, no nosso
caso, Distrito Federal, para a incorporagao nas leis Distritais de suas limitagbes de uso do
solo de acordo com as curvas de ruido elaboradas. Esse encaminhamento foi realizado e

nos recebemos uma resposta da SEDUH.

Ricardo comentou sobre a carta resposta da SEDUH, que informa que a Lei de Uso
e Ocupacédo do Solo (Lei Complementar n° 948/2019), que foi alterada por uma Lei
Complementar n® 1007/2022, estabelece as atividades permitidas e parametros urbanisticos
por unidades de uso e ocupacao do solo e que o PEZR ¢ “contribuicdo valiosa e pertinente
para o monitoramento da implantacdo da normatizacao da LUOS. Porém, como a
publicagdo do PEZR é posterior, a LC 1007/2022 (ainda) ndo inclui as determinagdes desse

plano.”
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A SEDUH, por meio da Carta n° 340/2022 — SEDUH/GAB informa ainda que o Plano
Diretor de Ordenamento Territorial - PDOT esta em fase de revisdo, sendo, desta forma,

possivel considerar o PEZR em seu escopo.

A representante da SEDUH, Sra. Camila Pires, explicou que temos um PDOT vigente
no Distrito Federal que esta em fase de revisdo. Ela complementou que este PDOT define
0 zoneamento da cidade e é basicamente um macrozoneamento entre zonas rurais e zonas
urbanas, e que essas zonas urbanas sao aquelas passiveis de parcelamento. Ja a LUOS
define exatamente o que se chama de parametros urbanisticos, ou seja, quanto que as
pessoas podem construir, a forma que elas podem construir, altura maxima, qual uso cada
lote pode ter, se € uso residencial, se é industrial, se € comercial, ou seja, especificamente
essas restricdes tanto de uso, quanto de a forma como o lote é usado. Sobre a Carta n°
340/2022 — SEDUH/GAB, o que ela traz de informacéo € que essa lei foi aprovada antes da
SEDUH receber o nosso PEZR. Ela disse ainda que o Planto Diretor € mais macro, ele
estabelece as zonas que podem ser urbanizadas, e define parametros mais gerais, como

areas de protecao e areas passiveis de ocupacao, diferente da LUOS que é a nivel de lote.

Sr. Ricardo Brasil disse que € importante entender que o grande objetivo da CGRA,
usando as incumbéncias que a ANAC estabelece para a Comissao por meio da RBAC 161
é justamente o de sensibilizar, envidar esforgos para que o governo do Distrito Federal, onde
esta localizado o nosso Aeroporto, inclua as condigdes do PEZR nas suas legislagbes e no
seu plano diretor. Ricardo perguntou a servidora da SEDUH como seria a inclusdo do PEZR
do SBBR no PDOT do Distrito Federal, pois ndo se tem noticia de que esse tipo de restricao
foi considerado anteriormente nas legislagdes de uso e ocupagéo do solo do municipio, e

seria a primeira vez que seria incorporado nessas leis.

A Sra. Camila Pires, da SEDUH, disse que a revisdao do PDOT esta na fase de
diagndstico e que ainda nédo foi discutido como sera incorporado, mas o que acontece
atualmente é que essas zonas de protegcdo do Aeroporto sdo tratadas como zonas
especiais, com restricdo de ocupacao, e deu exemplo uma unidade de conservacao, que
tem diretrizes para ocupacéao, e que no caso dessas zonas estabelecidas no PEZR, poderia

ser feito as diretrizes de ocupacio dessas areas e de como elas poderiam ser utilizadas. A
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Sra. Camila Pires disse ainda que a dificuldade é que a LUOS ja foi aprovada e esta vigente,
e a dificuldade seria restringir algo que ja esta implantado, uma vez que existem areas

dessas zonas que ja foram ocupadas.

Sr. Ricardo Brasil concordou com essa dificuldade e disse que o RBAC 161 ¢é
pensado para aeroportos greenfield, ou seja, que estdo sendo construidos e as curvas de
ruido seriam consideradas para evitar a ocupacao do entorno dentro da curva de 65dB. Mas
a lei veio depois que o Aeroporto ja foi construido e a ocupagao no seu entorno ja se deu.
Pelo RBAC 161, a ANAC nos requer que de alguma forma o Distrito Federal inclua as
consideracdes de restricdo que s&do apresentadas pelo PEZR nas suas legislagcbes e que
provavelmente na préxima reunido a Sra. Camila Pires pode nos dizer como a questao de

inclusdo do PEZR no PDOT esta evoluindo.

Sr. Ricardo Brasil iniciou a exposi¢ao sobre o Mapa de Reclamagdes atualizado,
mostrando que todas as reclamacgdes recebidas estdo além da curva de ruido de 65dB.
Ricardo esclareceu que, como sempre ressaltamos, as curvas sdo meédias, e a sensagao
de incOmodo depende da pessoa, que normalmente é devido a um pico de ruido. Explicou
ainda que existem questdes que influenciam nessa sensagao, como o fato de que no
periodo noturno o ruido de fundo ser menor, fazendo com que a sensagao seja diferente.
Esclareceu que a Comissao estuda e toma providéncias, dentro do seu ambito de atuacao,
de todas as reclamacdes recebidas em seus canais oficiais. Essas reclamacgdes sao

monitoradas e entdo a Comissao passa a deliberar sobre essas situacoes.

Passou-se ao tratamento das reclamacgdes recebidas no segundo semestre de 2022,
oriundas de moradores do Park Way, da Quadra 13, conjunto 2, e também da Quadra 7,
conjunto 3, em que relatam que as percepgdes é de que as decolagens estdo mais intensas
naquele local, que parece ter havido alteragéo no trafego das aeronaves, que o nivel de

ruido esta excessivo e que isso se deve a algo novo, que antes ndo era observado.

O Sr. Ricardo Brasil menciona que ¢é interessante que se entenda como é realizada
a distribuicdo de pousos e decolagens em um Aeroporto. Ele esclareceu que toda
reclamacdo recebida a Comissdao toma as devidas providéncias. Nesse caso, as

reclamagdes do Park Way foram encaminhadas ao Cindacta | para que nos auxiliassem
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nessa questao de verificar se houve alguma modificagdo na questao de rotas, que era a

percepgao apontada pelos moradores.

O Sr. Ricardo Brasil explica que o Cindacta | respondeu com as seguintes

consideracoes:

e “As cabeceiras de pouso e decolagem sao utilizadas atendendo-se a critérios
técnicos de direcao e intensidade de vento, visando aumentar a seguranca de
voo” — Ou seja, o controle de trafego aéreo segue os padrdes internacionais,
que tem que atender primariamente os requisitos de seguranca de voo, por
exemplo deve observar as condigdes meteorolégicas, como intensidade dos
ventos e inumeras outras condigdes de nivel de seguranga para definir qual
cabeceira utilizar. Dependendo do trafego, do horario, das condigdes

meteoroldgicas, o controlador vai definir a melhor cabeceira.

o “As operagdes naquela regiao estdo seguindo as normas vigentes no SBBR”
— Ou seja, segue as cartas estabelecidas para pousos e decolagens no

Aeroporto de Brasilia, definidas pelo Cindacta.
e “Sugere-se aferir o nivel de ruido reportado na regiao”.

O Sr. Ricardo Brasil perguntou se havia algum comentario quanto a essa resposta,
principalmente do representante do Cindacta | na reunido, Sr. Ludvick Ferreira, mas ele ndo

quis acrescentar nenhuma observacéo.

Passou-se entdo ao tratamento das reclamacgdes recebidas em 2023, por parte dos
moradores da regidao do Lago Sul. No més de fevereiro de 2023 foram recebidas 11
reclamacgdes provenientes de moradores do bairro Lago Sul, oriundas das quadras 9, 21 e
25. O principal relato dos moradores reclamantes refere-se a possivel mudanca de rota das
aeronaves, pois antes ndo havia movimento de aeronaves na regido. O Sr. Ricardo Brasil
esclareceu que essas reclamagdes foram enviadas ao Cindacta | para analise das

reclamacgdes, onde foram encaminhados os seguintes questionamentos da comunidade:

¢ Houve alguma alteragdo de rota das aeronaves recentemente?
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e Se sim, qual o motivo da alteracao das rotas?

e Foi realizado algum estudo de impacto sonoro sobre as areas residenciais

para a mudanca de rota?

A CGRA aguarda uma resposta oficial do Cindacta | sobre essas reclamagdes. Sr.
Ricardo Brasil esclareceu que esse é o trabalho da Comissao, de indagar aos 6rgaos
competentes se ha algum motivo para essa nova percepgéo de incObmodo da populagéo
reclamante de determinada regido e se faga uma anadlise de causa, e depois, caso seja

necessario, investe-se na realizagao de estudos de mitigacdo do problema.

O Sr. Solon, representante da Associagcdo de Moradores da QI 17, pediu a palavra
para dizer que a comunidade tem algumas duvidas, pois nos 2 meses passados,
precisamente em fevereiro, houve um aumento do barulho e um aumento da reclamacéo.
As duvidas da comunidade estao relacionadas a se houve alguma alteragao de rota das
aeronaves, e também porque estdo utilizando a pista antiga, sobrevoando as casas do Lago
Sul.

O Sr. Ricardo Brasil esclareceu que quanto a alteragao de rotas, a CGRA aguarda a
resposta do Cindacta |, e que quanto a utilizagdo da pista antiga, como ja foi dito
anteriormente, esta associada a seguranga operacional, e que a distribuigdo da utilizagéo

das pistas tem a ver com esse ponto principal.

O Sr. Sélon disse que a comunidade esta em duvida de como pode ser realizada a
fiscalizagdo do ruido? Se essa fiscalizagao existe e se a comunidade pode contratar uma
empresa para realizar esse servico, pois entende que n&o adianta a comunidade pegar um
decibelimetro e falar que mediu 170dB ou 180dB aqui e ali, que ele sabe que ndo € assim
que funciona, que o Sr. Brasil disse que tem uma média de ruido, e que tem todo um

procedimento.

O Sr. Ricardo Brasil esclareceu que o procedimento € o que esta dentro do PEZR,
que segue um padrao da ICAO de levantamento, do que a ICAO entende como suportavel

de ruido aeronautico no entorno de um Aeroporto e isso € o que a curva de ruido representa.
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Tanto que, para o RBAC 161, que segue exatamente essas regras da ICAQ, toda a regido

que esta fora da curva de 65dB nao necessita de restricdo de uso de solo.

O Sr. Ricardo Brasil disse ainda que as associagdes de moradores devem entender
isso, assim como a Comissdo compreende que a sensagao de ruido tem outras
caracteristicas, inclusive as caracteristicas psicofisiolégicas de cada individuo, de cada
regido e etc. Continuou dizendo que a restricdo de uso do solo estd de acordo com as
curvas, entdao aquelas regides que ficam internas a curva de 65dB é que a ICAO e a ANAC
determinam que devemos tratar. Mas, como nao poderia ser diferente, ndés tratamos
também as reclamacgbes que estdo oriundas de regides que estédo localizadas fora das

regides englobadas pela curva de 65dB.

O Sr. Sélon disse que a duvida é se houver uma extrapolacao desses 65dB para fora
da area das curvas definidas no PEZR, quem é que vai poder dizer isso? Sugeriu: “Vamos
supor que, por algum motivo, para alguma manobra por alguma coisa que a gente nao
consegue explicar, € as rotas que foram estabelecidas, estdo fazendo essas curvas de ruido

extravasarem aquele plano que esta ali. Quem é que vai ver isso?”

O Sr. Ricardo Brasil esclareceu que o PEZR leva em consideracéo as rotas e que a
administradora do Aeroporto atualizou no ano passado esse plano, justamente
considerando as novas rotas. A ANAC pede que, dependendo das caracteristicas
operacionais que sofram alteragdes, como por exemplo alteragdes de rotas, da frota de
aeronaves, de cartas aeronauticas etc., que o operador do aeroporto atualize as curvas de
ruido, e foi o que a Inframerica fez no ano passado. O Sr. Ricardo complementou que nessa
atualizacdo houve uma pequena expansao da curva de 65dB, por exemplo, conforme foi
mostrado nas novas curvas de ruido. A fiscalizagdo € realizada por meio das curvas de
ruido, conforme metodologia da ICAO. Se fosse um aeroporto que nao tivesse sido
construido ainda, a recomendacéo seria de que ndo deveria haver constru¢gdo nessa area
por conta do ruido aeronautico. A curva de 65dB permite algumas ocupagdes, alguns usos
do solo, desde que sejam adotadas medidas de reducdo de ruido d 25dB nos processos
construtivos. Ricardo acrescentou que por isso que apds a revisao do PEZR, noés

encaminhamos a ANAC e ao municipio, no caso o GDF, e como esclareceu a Sra. Camila
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Pires, da SEDUH/GDF, o GDF estd comprometido de incluir no plano diretor a questao da
restricdo do uso do solo por conta do ruido aeronautico. A fiscalizagdo é feita entédo
utilizando-se as curvas calculadas e que fazem parte do PEZR. Ricardo esclareceu também
que caso a comunidade obtiver algum estudo, ele sera debatido na Comissao, que € um
férum técnico de discussdo, de possibilidades de mitigagdo e que sera levado em

consideracao.

O Sr. Solon agradeceu os esclarecimentos e perguntou sobre a solicitagdo da
Associagao de moradores da QI 17 e SMDB 1, 2 e 3, que pediu a utilizagdo de abatimento
de ruido ndo s6 durante a noite, mas durante as 24 horas do dia. Ele perguntou qual seria
a dificuldade técnica de se implantar isso, pois ele acredita que “isso resolveria muitos

problemas, pelo menos em tese”.

O Sr. Ricardo Brasil disse que o Sr. Sélon se expressou muito bem usando o termo
que “em tese” o procedimento de abatimento 24H “resolveria muitos problemas”, e
respondendo a pergunta explicou que atualmente ja existe um procedimento de abatimento
de ruido previsto em todas as cartas de saida do DECEA para o aeroporto de Brasilia. E
houve um estudo, inclusive, realizado pela Sonora Ambiental, sobre o impacto no tamanho
das curvas de ruido considerando a proposta da comunidade. O Sr. Ricardo Brasil disse
que pode ser que haja alguma melhora com a implantagao do procedimento, mas que nao
ird resolver os picos de ruido pela passagem das aeronaves e a sensagao de ruido do
entorno do aeroporto. Entdo, a Comissao continua estudando a necessidade ou ndo do
procedimento NADP no Aeroporto de Brasilia e vamos mostrar como estamos dando

andamento na proposi¢géo da comunidade.

O Sr. Ricardo Brasil disse que teoricamente a Comissao deveria se preocupar com a
ocupacao que esta dentro da curva de 65dB, mas que nao é feito isso, que a Comisséo leva
em consideracgao todas as reclamacdes que estao fora das curvas que, teoricamente,estao
dentro de uma possibilidade que a ICAO internacionalmente considera razoavel (de nivel

de ruido) para ocupacao de solo.

O Sr. Sélon perguntou, por ultimo, qual seria o canal correto para fazer reclamagao

sobre o ruido aeronautico para que cheguem até a Comissao, pois eles tiveram dificuldades
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em encontrar, dentro do site da ANAC. Perguntou se o correto seria fazer pelo site da

Inframerica, DECEA ou se seria na Infraero. Pediu para esclarecer isso para a comunidade.

A Sra. Camila Maximo esclareceu que no site do Aeroporto de Brasilia, dentro da
area institucional, existe uma area dedicada a ruido aeronautico. Nesse local existe um
campo onde pode ser feita a reclamacgao. Ela sugeriu que ao final da apresentagao, acessar

o site e mostrar exatamente onde ficava o local.

O Sr. Ricardo Brasil relembrou que a Comissao ndo tem um poder de policia, que
nao € uma comissao regulatoria, ndo € uma autarquia, ndo € uma autoridade de aviagao
civil, e sim € uma comissao de técnicos, e que é secretariada, digamos assim, pelo aeroporto
local, que € operado pela Inframerica, mas as decisdes sao tomadas pelos 6rgaos
competentes. No caso o DECEA, a SEDUH e a ANAC. Quando o aeroporto recebe as
reclamacgdes através dos nossos canais, estabelecidos por forga do RBC 161, o aeroporto
encaminha imediatamente ao 6rgdo competente para que ele nos ajude com anadlise de
causa e a partir da analise de causa, a Comissao possa entdo, deliberar sobre
possibilidades de agbes para mitigar o risco. Uma delas é essa sua pergunta da proposta
que foi feita para que seja utilizado o procedimento de abatimento de ruido da ICAO para o
dia inteiro (24H) Entéo, o aeroporto esta seguindo esse processo de receber, encaminhar,

analisar e discutir as possibilidades dentro da Comissao.

Em especifico sobre a solicitagdo da SHIS QI 17 e SMDB, o Sr. Ricardo Brasil
esclareceu que nos ja estamos discutindo as possibilidades dentro da Comissao ha pelo
menos 4 reunides, onde descobrimos que em 2018 houve uma alteragdo do procedimento
de 24H, apos deliberacdo do DECEA, da ANAC, com as empresas aéreas. E a partir dai
noés encaminhamos a proposta para a ABEAR, que nos respondeu informando o
compromisso que as empresas aéereas tém com a diminuicdo do ruido aeronautico ndo sé
na questao de procedimentos de abatimento de ruido, mas também com relagao a frota,
utilizando aeronaves com motores mais modernos e menos ruidosos, que ja atendem a
RBAC 91 em relacéo a categoria 4 da ICAO relacionada a ruido. Além disso, a ABEAR se
disponibilizou para nos ajudar o maximo possivel. O Sr. Ricardo Brasil disse que, seguindo

nessa linha, nés encaminhamos um oficio as pessoas adequadas para analisar essa




/\

INFRAMERICA ATA DE REUNlAO = continuagao

OBJETO: ~ B PAGINA:
REUNIAO DA COMISSAO DE GERENCIAMENTO DE 12 de 17

RUIDO AERONAUTICO DO SBBR

questdo, que séo as areas de engenharia de operagdes das empresas aéreas, que tem a
condicao técnica de avaliar a viabilidade dessa questdo, pois eles também tém um
compromisso com a seguranga operacional, com a questado de custo-beneficio e com a
questdo do ruido, para garantir as melhores praticas de abatimento. Esses oficios foram
encaminhados para a Latam e a Gol e aguardamos a resposta dessa analise. A intengéo é
encaminhar esses oficios também para as outras companhias que operam no Aeroporto de
Brasilia e, para isso, o sr. Ricardo Brasil solicitou apoio dos gerentes de companhias aéreas

presentes na reunido.

O sr. Ricardo Brasil continuou dizendo que em relacdo a essa proposta da
Associagdo de Moradores da Ql 17 e SMDB, temos que esperar as respostas das
engenharias de operagbes da Latam e da Gol. Porque houve a participagéao efetiva das
empresas aéreas em 2018, quando houve a alteracédo do procedimento de abatimento e se
espera que essa proposta seja efetivamente estudada por eles e nos apresentem as suas
consideracdes a respeito. Lembrando que isso é importante porque somente as empresas
aéreas podem realmente avaliar o beneficio da adogdo do NADP1, ndo so por questdes de
custo-beneficio das empresas, mas também pela questdo de uma efetiva reducao da
sensacao de ruido. Hoje ja existe um abatimento e os estudos tedricos tém demonstrado
que o NADP daria resultados, mas sera que realmente é efetivo na atenuagao do ruido na
realidade? O sr. Ricardo Brasil fez questao de salientar que sempre sera uma atenuacao,

que os picos de ruido continuaréo a existir.

O Sr. Ricardo Brasil pediu auxilio do Sr. Nilo Machado, representante da ABEAR,
para uma participagcado desses representantes da area de engenharia de operagbes das
companhias na préxima reunido para discutirmos essa questdo. O Sr. italo Brito, do
regulatorio da Latam se manifestou e disse que eles vao dar prosseguimento a essa
demanda dentro da Latam e dar um retorno o quanto antes, e se colocou como ponto focal

para resolugéo de qualquer questao desse assunto.

Apods a finalizacdo dos assuntos previstos em pauta, abriu-se espago para que o

publico presente na reunido se manifestasse.
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O Sr. Ricardo Brasil perguntou ao representante da Sideral na reunido, Sr. Leonardo
Medeiros, se ele seria o responsavel da area de engenharia de operagoes e este disse que
era a primeira vez que participava da reunido e que poderia fazer a ponte com a area de
operacbes da Sideral. A comissao ira enviar correspondéncia sobre a proposta da

Associagao de Moradores.

A Sra. Jassiane Ferreira, representante da companhia Gol presente na reunido, se
manifestou para saber para quem foi encaminhada a correspondéncia para a Gol, para que
ela pudesse buscar a resposta dentro da sua companhia. A Sra. Camila Maximo esclareceu
que a correspondéncia foi encaminhada ao diretor executivo de operagdes da Gol. A Sra.
Jassiane pediu que encaminhassemos a correspondéncia pra ela por e-mail para que ela

possa fazer essa ponte internamente.

O Sr. Rodrigo Garcia, comandante da Latam, se manifestou e esclareceu que estava
presente dando suporte ao Sr. italo Brito, regulatério da Latam, e que ele trabalha no
departamento de Flight Standard, lado a lado com a engenharia de operagdes e ele gostaria
de entender o que estava sendo tratado, se o trabalho da comissdo era em prol de uma
reducdo ainda maior de uma area de ruido que ja cumpre com o que a ICAO requer para
65dB, e se restringindo as companhias Gol, Azul e Latam, que praticamente ele acha que
todas tem, uma motorizacdo da frota inteira de estagio 4, que ja cumpre com niveis em
inumeros aeroportos, onde existe obrigagdo de NADP1 para estagio 3 ou estagio 2, o que
ele gostaria de saber € se o plano seria reduzir ainda mais algo que as companhias aéreas

ja cumprem.

O Sr. Ricardo Brasil esclareceu que a ideia € estudar se isso realmente tem um custo-
beneficio associado, e que o Sr. Rodrigo complementou o que ele vinha falando desde o
comego, que seguimos os padrdes de ruido estabelecidos pela OACI, através do RBAC 91,
que estabelece as restricdes de categorias de aeronaves de motores, ou seja, a maioria
atende e estd no estagio 4. Além disso, existe ja um abatimento de ruido, existe uma
delimitacdo baseada no nosso estudo de PEZR que leva em conta mix de aeronaves do
aeroporto e rotas de aeronaves, e ja existem as curvas que determinam onde ha restricdo

de uso do solo. Entdo, a principio, o Sr. Rodrigo Garcia tem raz&o, nés ja estamos
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atendendo a um padrado, mas o que acontece é que a sensacao das pessoas do entorno do
aeroporto, e isso acontece em varios aeroportos mundo afora, é de que ha picos de ruido,
e essas pessoas reclamam quanto a essa sensacao de ruido incdmoda, e por isso a
Associacao de Moradores propds que se fosse estudado dentro da comissdo a instituicao

do procedimento NADP 1 para 24H, que nao acontece atualmente.

O Sr. Ricardo Brasil esclareceu também que a Comissado consultou a ANAC e o
DECEA, e que esses se manifestaram para que esse tema fosse discutido dentro da
Comissdo. Mas como as empresas aéreas também fazem parte, precisamos da
manifestacdo das companhias aéreas sobre a proposta da comunidade no sentido de
esclarecer se isso realmente ira atenuar as sensagdes de ruido e diminuir o incbmodo da
comunidade e, consequentemente, as reclamacgdes do nosso entorno, que € o objetivo da

Comissao.

O Sr. Rodrigo Garcia agradeceu aos esclarecimentos do Sr. Ricardo Brasil e disse
que gostaria de pontuar que ha uma base aérea operando dentro do Aeroporto de Brasilia,
com aeronaves militares, e parte delas, de longe, cumpra o nivel de ruido de motor do
estagio 4, que sdo motores mais modernos. Essa é a motorizacdo mais recente e temos
também empresas que ndo tenham uma motorizagao estagio 4. Entdo, Sr. Rodrigo Garcia
acha que o primeiro ponto € se trabalhar na subjetividade de reclamagdes pontuais, mas
que devem ser levadas em conta e sdo extremamente importantes, porém s&o subijetivas.
Ele sugere que devem ser levados em conta 0os numeros, se contratar uma empresa para
efetuar medidas de ruido, num procedimento normatizado, para se ter algo concreto para
se trabalhar. O segundo ponto que ele levantou é tentar diferenciar se quem esta causando
ruido ndo é parte das aeronaves militares ou companhias que utilizam uma motorizagao
mais antiga? O que o Sr. Rodrigo Garcia pontuou que faria muito sentido seria padronizar
uma regra unica para todas as operadoras, ja que os motores das frotas emitem ruidos
diferentes. Ele complementou que com a analise de cada empresa que teremos um
mapeamento melhor disso para conseguir identificar. Acrescentou ainda que acredita que

esses incoOmodos sdo gerados por aeronaves mais antigas com autorizagdo, mas de outra
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geragdo. Ressaltou que essa € uma opinido pessoal e que a area de engenharia é que vai

nos dar uma resposta conclusiva.

O Sr. Ricardo Brasil ressaltou a importancia da analise da area de engenharia de
operagdes das companhias pois assim teremos como discutir essa proposta com os “pés
no chao”, com as consideragcbes das empresas aéreas e que a Comissdo esta se
esforcando para ouvir todas as companhias. O Sr. Ricardo Brasil esclareceu que vamos
levar em consideracao todas as operadoras de aeronaves do aeroporto, inclusive a aviagao

militar.

O Sr. Ricardo Brasil agradeceu a participagao desses representantes das empresas
aéreas pois € a primeira vez que esta Comisséao esta discutindo efetivamente essa proposta
com o apoio técnico fundamental das empresas aéreas. Por isso que a Comissao estava
envidando esforgos desde o ano passado para que estas estivessem presentes para nos
ajudar a buscar caminhos de atenuacdo. O representante da Associagdo, que é a
comunidade que mais sente, estdo entendendo que a Comissao esta buscando solug¢des
para que essas sensacdes de ruido diminuam cada vez mais no entorno do Aeroporto de
Brasilia e por isso é fundamental a participagdo dos especialistas das empresas aéreas para
nos ajudar efetivamente a estudar a melhor forma para atenuagéo dentro de todos os fatores

que devem ser considerados.

O Sr. Nilo Machado, representante da ABEAR, pediu a palavra e agradeceu a
participacdo do Sr. Rodrigo Garcia comandante da Latam pelas contribuigbes, porque
realmente € isso, que as empresas aéreas que a ABEAR representa aqui, no caso a Gol e
a Latam, a frota delas foi modernizada, entdo esses motores atuais nao representam, nao
sdo consideradas aeronaves ruidosas e atendem o padrao preconizado pela OACI. E o Sr.
Nilo Machado reforga que qualquer adogéo de procedimento que seja além do que ja esta
preconizado, isso com certeza causa outros problemas, e deu como exemplo a questao de
aumento do consumo de combustivel na decolagem, a poténcia do motor, a aeronave vai
emitir mais gas carbénico e se, por um lado, se diminui o ruido, por outro lado emite mais
gas carbdénico, que hoje em dia € o que todas as empresas estdo buscando diminuir. Entao,

€ uma equacao dificil e € necessario avaliar e de repente identificar se existe alguma outra
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aeronave que ndo atende o padrao, mas que ele acredita que a frota que voa em Brasilia é

bastante moderna.

O Sr. Ricardo Brasil complementou que tem a limitagdo que esta no proprio RBAC
91 e que a maioria, dependendo do motor, tem um abafador de ruido no motor. Ele
agradeceu as contribuicbes de todos e que isso € 0 que temos buscado, que € trabalhar
dentro da Comissdo com especialistas como os presentes na reunido de hoje, para que a
Comissao possa chegar numa conclusao adequada, que atenda aos anseios do entorno e
as caracteristicas efetivas de seguranga operacional, custo-beneficio, além das questbes
ambientais aqui levantadas. Vamos continuar estudando para ver o que a Comissao possa

fazer para trazer beneficios a todos.

O Sr. Solon, da Associagdo de Moradores da Ql 17 e SMDB, agradeceu as
explicacbes técnicas e disse que vai levar essas informagbes aos moradores, para
realmente tentar encontrar um ponto de equilibrio, e que sabe daqui que tem aeronaves
novas, mas que ele acha que ainda tem algumas aeronaves antigas. O Sr. Sélon pediu que
fosse mostrado o local no site para recebimento de reclamagdes da comunidade e a Sra.
Camila Maximo mostrou, dentro do site do Aeroporto de Brasilia, o canal para recebimento

das reclamacoes.

Algumas perguntas foram recebidas pelo chat da reunido, pelas participantes Sra.
Priscila e Sra. Rita, de associagdo de moradores do Lago Sul. O Sr. Sélon disse que eram
perguntas relacionadas as questdes de se houve mudancga de rota e sobre um aumento do
uso da pista antiga. O Sr. Ricardo Brasil esclareceu que algumas respostas ainda
aguardamos o pronunciamento dos 0Orgéos responsaveis e que a Comissdo vem
trabalhando verificando quais possibilidades, novos procedimentos de abatimento,
consultando sempre o Cindacta |, eles nos informando se houve qualquer alteragéo de rotas,
lembrando que isso nao € feito de um dia para o outro e as nossas novas curvas ja
consideram as ultimas alteragdes das cartas de saida. Se houve alguma outra alteragéo,
vao nos informar. Se houver alguma alteragao relevante, e isso depende das caracteristicas,

das mudancgas que eles nos informem, ai o Aeroporto continuara atualizando as curvas e
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dando conhecimento para o GDF e o ciclo continua, e continuaremos estudando todas as

possibilidades de mitigacao.

O Sr. Ricardo Brasil perguntou se alguém tinha mais alguma consideragao e, como
nao houve mais nenhuma manifestacao acerca do que foi discutido na reunido, a reuniao

foi encerrada. Houve entao o repasse das deliberacdes e o encerramento da reuniao.
2. Resumo das deliberagoes:

1. Encaminhar a consulta aos setores de Engenharia de Operagbes das
Companhias aéreas aos contatos obtidos durante a reunido da CGRA, com os
estudos para verificar um viavel e adequado procedimento de abatimento noturno
de ruido aeronautico a ser adotado nas cartas de saida do SBBR, considerando
os resultados do estudo realizado pela empresa Sonora Engenharia e a proposta
feita pelo DECEA, para que as companhias possam analisar a viabilidade da
implantacéo, levando-se em conta os diversos fatores a serem considerados e

debatidos nessa reuniao.

2. A consulta devera ser encaminhada também as companhias internacionais que
operam no Aeroporto de Brasilia por intermédio dos gerentes de aeroportos que
atuam no SBBR.
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CURVAS DE RUIDO DO SBBR

As curvas de ruido em vigor no SBBR foram atualizadas e
registradas pela ANAC em agosto de 2022.
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ATIBILIZACAO

SO DO SOLO
RBAC 161

Legenda

Zona de Influéncia - 635

3 ZIA 1 (A) - Nucleo Bandeirar
3 ZIA 1 (B) - Nucleo B.

B ZIA 1 (C) - Lago Sul

5 ZIA 1 (D) - Park Way
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DUH - GDF

nframerica encaminhou o PEZR, aprovado e registrado pela ANAC, a
cretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitacao do Distrito
deral - SEDUH em setembro de 2022

6s analise, a SEDUH enviou a Carta n°® 340/2022 - SEDUH/GAB a

ramerica, onde relatou as analises das diretorias daquela Secretaria, dando
stague a manifestacao da Diplan — Diretoria de Planejamento e
stentabilidade Urbana, informou que registra o novo PEZR do SBBR para
“considerado no planejamento territorial e revisao do Plano Diretor de
denamento Territorial do Distrito Federal - PDOT - DF no que for

rtinente.

nframerica ira disponibilizar as curvas de ruido para insercao no

oportal-DF.

“COMPATIBILIZ
DO USO DO SC




MAPA DE _umO_LPZ.Pﬂ

7 3
SHIS Q% Nmmz_m n.u.r 2

-

.. < ..N.uﬂ. W 5 e

m_wmom 2., hOHmmm . s

AN ALY ~m_<__u<< OP?Q m
46, LT @m,,_w..., 3 A -
¥ A & hmzuéo_u -
‘SMPW.QD 138
¥ & o, JSVPW Q26.CJ

() DNL_B5
DNL_70
DNL_75
DNL_80
DNL_85
Elemento 1

how 16,:CY om O>m».,@m ..\mm_u__

63




TRATAMENTO DE RECLAMACOES

RECLAMENTE

ANO

HORARIO

TIPO DE
AERONAVE

TIPO DE USO DO
SOLO

TRATAMENTO

RESUL

13

MORADOR 1

2022

NI

NI

RESIDENCIAL

Encaminhamos denuncia acerca da
medicao de ruido excessivo das aeronaves
na Quadra 13

do parkway, em decorréncia da utilizacao
da cabeceira 11R para decolagens, e a
resposta da

ANAC veio prontamente nos orientando a
entrar em contato com a senhora,
representante

da CGRA, responsavel por mitigar e
acompanhar esse problema.

Em an

MORADOR 2

2022

22H00

NI

RESIDENCIAL

Ha muito tempo sofremos com o ruidos
dos voos que passam sob as casas na hora
do pouso, infortuno esseque vivemos
durante todas as horas do dia. Porém, de
alguns meses para c3, a situacao
piorouconsideravelmente! Quase que
insuportavel!

Varios voos agora decolam, sobrevoando a
guadra, trazendo uma sensacao de
inseguranca, além de umruido tenebroso.

Em an




BAIRRO PARK WAY
\ Z m Zl—lO U>m * No ano de 2022 foram recebidas 4 reclamacdes, todas oriundas de

moradores residentes no Park Way, sendo 2 de um mesmo morador e 1

andénima.

« Os moradores reclamantes relatavam o aumento dos niveis sonoros

praticados naquelas areas, gue nao ocorria anteriormente.

* As reclamacoes recebidas pela CGRA foram encaminhadas ao Cindacta | po
meio das correspondéncias |A Nn° 1108/GMA/DO/SBBR/2022 e IA n°
0015/GMA/DO/SBBR/2023 para analise das reclamacdes.

« O Cindacta | encaminhou o Oficio n° 5/ATM/2243, onde analisou os horarios
dias das reclamacdes. As principais consideracdes do Cindacta foram:
* As cabeceiras de pouso e decolagem sao utilizadas atendendo-se a
critérios técnicos de direcao e intensidade de vento, visando aumenta
a seguranca de voo.
* As operacdes naquela regiao estao seguindo as normas vigentes no
SBBR;

* Sugere-se aferir o nivel de ruido reportado na regiao.
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RECLAMENTE

ANO

HORARIO

TIPO DE
AERONAVE

TIPO DE USO DO
SOLO

TRATAMENTO

RESUL

MORADOR 1

2023

NI

NI

RESIDENCIAL

"Estamos com sérios problemas de saude
publica por terem mudado as rotas .
Barulho insuportavel na maior parte do
Lago Sul. Moro na QI-9. Espero resposta.
Obrigada"

Em an

6 MORADORES
DIFERENTES

2023

NI

NI

RESIDENCIAL

Houve uma mudanca de rota dos avides
sem consulta prévia aos moradores
afetados que desde entdo precisam
conviver com o barulho dos avides
passando sobre as casas. Aqui ha minha
residéncia na Ql 21conjunto 9 a mudanca
tem impactado negativamente de forma
gue preciso me deslocar de casa para
participar de reunides de trabalho pois
mesmo de janelas fechadas o barulho
interfere.

Em an

4 MORADORES
DIFERENTES

2023

NI

NI

RESIDENCIAL

"Comunico que recentemente as
aeronaves estao na rota da Quadra 25 do
Lago Sul provocando poluicao sonora
durante dia e noite aos moradores dessa
regido. Todo esse transtorno tem afetado
também os animais silvestres da area
ambiental do Parque Canjerana que fica
proxima dessa quadra.”

Em an




IRRO LAGO SUL

12023, no més de fevereiro, foram recebidas 11 reclamacgdes provenientes

Lago Sul.

rincipal reclamacao dos moradores se refere a possivel mudanca de rota

5 aeronaves, pois antes Nao havia movimento de aeronaves na regiao.

reclamacdes recebidas pela CGRA foram encaminhadas ao Cindacta | por
’jo das correspondéncias IA n° 0157/GMA/DO/SBBR/2023 para analise das
slamacdes e solicitando um parecer do Cindacta para responder aos
yuintes questionamentos da comunidade:

* Houve alguma alteracao de rota das aeronaves recentemente?

+ Se sim, qual o motivo da alteracao das rotas?

* Foirealizado algum estudo de impacto sonoro sobre as areas

residenciais para a mudanca de rota?

“GRA aguarda uma resposta oficial do Cindacta | sobre as reclamacdes.

“TRATAMENTO
RECLAMACOE




TRATAMENTO DE RECLAMAGCOES

MORADORES DA
Ql17 ESMBD 1,
2E3

estabelecer ICAO NAPD 1,
procedimento de abatimento de ruido
por 24h e dar preferéncia, no periodo
noturno, a pista 11R/29L, cuja utilizacdo
implica o sobrevoo de menor densidade
habitacional

RECLAMENTE |ANO |HORARIO [TIPO DE TIPO DE USO [TRATAMENTO RESULI
AERONAVE DO SOLO
ASSOCIACAO DE 2020 NI NI RESIDENCIAL |Estudo para alterar Cartas de Saida para |Em

andam




IS QI 17 E SMDB

ultima CGRA ficou definido que seria encaminhada correspondéncia para
areas de Engenharia de Operacdes das empresas aéreas para parecer

ore a adocao dos procedimentos de abatimento de ruido propostos pela
sociacao de Moradores da QI 17 e SMDB T, 2 e 3.

propostas da QI 17 foram encaminhadas as areas de Engenharia de
eracdes das empresas GOL e LATAM, responsaveis pela maior parte das
eracdes do SBBR, por meio das cartas IA n° 0267/GMA/DO/SBBR/2023 e IA
0270/GMA/DO/SBBR/2023, respectivamente.

“GRA aguarda o retorno dessas empresas para prosseguir o estudo em

estao.

“TRATAMENTO
RECLAMACOE
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