/ \ ATA DE REUNIAO

INFRAMERICA
2° REUNIAO ORDINARIA DA COMISSAO DE PAGINA:
GERENCIAMENTO DE RUIDO AERONAUTICO - CGRA 1de 1l
LOCAL: VIDEO CONFERENCIA - TEAMS DATA: 19/09/23 HORA | 15H00
PARTICIPANTES:

EMPRESA: NOME: N° PARTICIPACAOQ:
INFRAMERICA Camila Corréa Maximo 01 Presente
INFRAMERICA Ricardo Brasil 02 Presente
INFRAMERICA Rodrigo Gomes de Paula 03 Presente
INFRAMERICA Fabio Almeida Esteves 04 Presente
INFRAMERICA Mariana Barreto 05 Presente
INFRAMERICA Bruno Barbosa Almeida 06 Presente
TAP PORTUGAL Fernando Carlos Brito da Silva 07 Presente
AEROLINEAS ARGENTINAS Tayra Pires 08 Presente
LATAM ftalo Brito 09 Presente
LATAM Fernando Izzi 10 Presente
ABEAR Nilo Machado 11 Presente
AZUL LINHAS AEREAS José Everaldo Nazaré de Sousa 12 Presente
SEDUH - GDF Camila de Carvalho Pires Lammers 13 Presente
DTCEA - CINDACTA I Ten. Viktor Johannes Bechtel 14 Presente
CINDACTA'1 Cap. Esp. José Addo da Silva Joba 15 Presente
ASSOC. MOR. QI 17 E SMDB Sélon Kouzak 16 Presente
ADM. NUCLEO BANDEIRANTE Jhenefer Oliveira 17 Presente
ASSOC. COLINA DOM BOSCO Luiz Guilherme Pena 18 Presente
COPA AIRLINES Francisco de Carvalho Junior 19 Ausente
PASSAREDO LINHAS AEREAS Claython Cavalcante 20 Ausente
GOL LINHAS AEREAS Amanda Cristina Ferreira 21 Ausente
LATAM Luiz Gonzaga Xavier Lima Junior 22 Ausente
MODERN LOGISTICS Cléber Cordeiro 23 Ausente
SIDERAL LINHAS AEREAS Leonardo Medeiros 24 Ausente
DTCEA Seg. Sarg. Ludvick de A. Ferreira 25 Ausente
CINDACTA'1 Major Marcelo Marques Lobo 26 Ausente
IBRAM Roney Nemer 27 Ausente
ADM. REG. CANDANGOLANDIA Marcos Paulo Alves da Silva 28 Ausente
ADMIN. REG. PARK WAY Deusdete Soares Benevides 29 Ausente
ADM. REG. LAGO SUL Rubens Santoro Neto 30 Ausente
ADM. NUCLEO BANDEIRANTE Claudio Marcio de Oliveira 31 Ausente
PRESERVA - ASSOCIACAO QI 26 Priscila Castello Branco 32 Ausente
IATA BRAZIL 33 Ausente

ASSUNTOS TRATADOS:

« Pauta abordada na CGRA - AIB de 19/09/2023;

A reunido da CGRA foi realizada em ambiente virtual, utilizando o aplicativo Microsoft
Teams. A Inframerica Concessionaria do Aeroporto de Brasilia enviou os convites, por meio
do oficio IA circular n°® 1205/GMA/DO/SBBR/2023, a todos os representantes das
instituicdes envolvidas na Comissdo de Gerenciamento de Ruido Aeronautico, bem como

aos observadores representantes da comunidade do entorno do aerédromo. Além disso, o
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link de participagao na reunido foi enviado por meio de endereco eletronico. A lista com os
nomes dos participantes e a constatacao de presenca/auséncia nesta Reunido semestral

esta no quadro acima.

A reunido foi iniciada pontualmente as 15h00, e foi aberta pela Coordenadora de
Sustentabilidade do Aeroporto de Brasilia, Camila Maximo, que iniciou dando as boas-
vindas e agradecendo a participacao dos presentes, além de explicar como seria conduzida
a reunido. Ela passou entdo a palavra para Ricardo Brasil, analista regulatério da

Inframerica, que passou as deliberacdes previstas na pauta.

Ricardo Brasil iniciou sua exposigéo relembrando que o objetivo da Comisséo é um
férum de especialistas com o objetivo de deliberar, analisar riscos em relagao a ruido, e
propor solugdes as empresas aéreas, ao DCEA - controle de espaco aéreo, e

principalmente a ANAC, que é o 6rgao regulador.

Ricardo mostrou o roteiro que seria seguido na 22 Reunido Ordinaria da Comissao

de Gerenciamento de Ruido Aeronautico, conforme sequéncia a seguir:
* Curvas de Ruido;
» Compatibilidade do Uso do Solo;
* Mapa de Reclamacdes;
* Tratamento das Reclamagdes.

Sobre as curvas de ruido do SBBR, Ricardo esclareceu que as curvas de ruido foram
registradas na ANAC no ano de 2022, e que sédo as que constam no nosso PEZR — Plano

Especifico de Zoneamento de Ruido e ndo houve alteragbes desde a ultima reunio.

Ricardo passou entdo a mostrar a questdo da compatibilizacdo do uso do solo, que
nao houve alteracéo da ultima reunido para essa, onde apresentou um mapa com as zonas
de influéncia da curva de 65dB, que mostra claramente quais sdo as areas residenciais do

entorno do Aeroporto e que, segundo previsto na Subparte E do RBAC 161, pode haver

compatibilidade de uso residencial e outros tipos de usos, desde que “medidas para se
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atingir redugéo de nivel de ruido sejam incorporadas no projeto/construcdo das edificacbes

onde houver permanéncia prolongada de pessoas”.

Ricardo continuou falando sobre a compatibilizagdo do uso do solo e esclareceu que
as curvas de ruido foram encaminhadas a SEDUH — GDF para a incorporagao nas leis
Distritais de suas limitagdes de uso do solo de acordo com as curvas de ruido elaboradas.
Ricardo relembrou a resposta da SEDUH, que informa que ja esta no planejamento daquela
secretaria a incorporacdo dessas diretrizes na proxima revisdo do Plano Diretor de
Ordenamento Territorial — PDOT do Distrito Federal. Ricardo ressaltou que isso é muito
importante principalmente para novas expansdes urbanas que possam vir a acontecer ao
redor do aeroporto e também para fazer a compatibilizagado de algumas areas ja habitadas

com o Plano de Zoneamento de Ruido.

Quanto a disponibilizacdo das curvas de ruido para inser¢cdo no Geoportal-DF,
Camila Maximo esclareceu que a Inframerica esta preparando o material, bem como as
descrigbes necessarias para envio a SEDUH e a inser¢ao da documentagéo no sitio do
GDF.

Ricardo Brasil passou entdo ao Mapa de Reclamacgdes atualizado, e ressaltou que
as reclamagdes inseridas no ano de 2023 s&o provenientes da Quadra 12 e 13 do Park
Way, proximos a cabeceira 11R. Camila Maximo destacou que ndo houve nenhum registro
de reclamacao de novos pontos no entorno do aeroporto desde a ultima reunido, ocorrida
em marco de 2023. Sr. Ricardo Brasil ressaltou que todas as reclamacodes recebidas estdo

além da curva de ruido de 65dB.

Passou-se entdo ao tratamento das reclamacgdes, inicialmente tratando-se das mais
recentes, provenientes das quadras 12 e 13 do Park Way, que reclamavam do aumento do
nivel sonoro e solicitava a priorizagdo da decolagem pela cabeceira 11R, no sentido a n&o
sobrevoar a area residencial em que se encontram. Ricardo esclareceu que sempre que ha
uma reclamacgao nova, que a Comissdo encaminha essa reclamagao para os 6rgaos de
controle de espago aéreo para que eles analisem as datas, os horarios se forem

mencionados, de forma a tentar esclarecer se houve algo que explique o incbmodo sentido
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pelo reclamante. Apds a consulta, o Cindacta | respondeu, esclarecendo os seguintes

pontos:

+ A utilizacao do sistema de pistas é determinada pela direcao e intensidade do
vento, atendendo a requisitos de seguranca da aviagdo, que sao prevalentes

sobre os outros aspectos considerados.

» A utilizacido da cabeceira 11R ja € predominante sobre a 29L durante 85% do

ano, devido principalmente ao regime de ventos.

O Sr. Ricardo entdao comentou a resposta proveniente do Cindacta I, mostrando que
sempre a escolha do sistema de pistas sera realizada primordialmente para atender aos
requisitos de seguranga da aviacdo e esta relacionada as condicbes meteoroldgicas,
principalmente diregéo e intensidade dos ventos. Outro ponto mencionado foi que, quanto
a solicitacao de se utilizar preferencialmente a cabeceira 11R para as decolagens, o érgao
informou que isso ja acontece em 85% do ano devido as condi¢cdes de vento no local. Camila
Maximo esclareceu que as respostas do Cindacta | foram repassadas aos moradores e que
0s mesmos agradeceram as ag¢des tomadas pela CGRA no intuito de diminuir os niveis de

ruido na regiao.

Sobre as reclamacgdes recebidas por parte dos moradores da regido do Lago Sul no
més de fevereiro de 2023, oriundas das quadras 9, 21 e 25, sobre possivel mudanca de rota
das aeronaves, apds a CGRA encaminhar consulta ao Cindacta |, o 6rgao retornou, via
oficio n° 44/ATM/11649, e informou que havia ocorrido alteragbes nas rotas de saida em
26/01/2023, mas que as mesmas foram suspensas em 17/02/2023, até que haja deliberagao
do assunto em questao junto ao Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA). Nao
foram registradas novas reclamacgdes dessas quadras do Lago Sul apds a suspensao da

utilizagcao das novas rotas de saida.

Passou-se entao a tratar da reclamagao realizada pela Associagdo de moradores da
Ql 17 e SMDB 1, 2 e 3, que solicitou que se estudasse a utilizagdo de abatimento de ruido
estabelecido pela ICAO NADP1 nao s6 durante a noite, mas durante as 24 horas do dia,
além da dar preferéncia, no periodo noturno, a utilizagao da pista 11R/29L, cuja utilizacao

implica o sobrevoo de menor densidade habitacional.
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Sr. Ricardo Brasil esclareceu que a comissao solicitou auxilio as empresas aéreas
responsaveis pela maior parte das operagdes no SBBR, Latam e Gol, e que recebemos
retorno da area de engenharia da empresa LATAM, que se prontificou a estudar a

solicitacdo da comunidade.

Ricardo Brasil explicou que a area de engenharia da empresa LATAM realizou
simulagdes computacionais para analisar os procedimentos atualmente em vigor e o
procedimento proposto pela comunidade (NADP). Para isso foi utilizado o Software PEP

Performance Engineer’s Programs.
Ricardo disse que apés as simulagdes, a empresa chegou a algumas conclusoes:

» Alterar o procedimento atual para o proposto pela comunidade trara impactos
negativos em termos de emissdes de CO2, consumo de combustivel e custos,

e ndo alterara os niveis de ruidos buscados (60dB/50dB).

» Sugere manter o procedimento atual, que nao impacta em termos de ruido,

mantendo os niveis de ruidos buscados (60dB/50dB).

Além das simulagdes feitas por meio de programa computacional, Sr. Ricardo Brasil
explicou que a empresa LATAM realizou periodo de testes com seus pilotos, solicitando a
eles a aplicagao do procedimento NADP1 (800°/3000’) para as decolagens das pistas 11L-
11R, a fim de contribuir com dados de ruidos para comparagdo com o procedimento de
atenuacao atualmente praticado. Esses testes foram realizados no periodo de 02 a 05 de

agosto de 2023 nas decolagens do aeroporto de Brasilia realizadas pela Latam.

Sr. Ricardo Brasil agradeceu a empresa Latam a realizagdo desses estudos, pois
eles trouxeram muita luz a essa questao dos procedimentos de abatimento de ruido. Sr.
Ricardo Brasil passou entdo a palavra a um representante da area de engenharia de
operacdes da empresa Latam, Sr. Fernando 1zzi, que explicou como a empresa realizou o

estudo.

Sr. Fernando Izzi disse que eles estdo recebendo demandas de alguns aeroportos
que estao buscando diminuir o impacto de ruido em suas operacoes, e citou os estudos que

eles realizaram para os aeroportos de Lima, Congonhas e Brasilia. Sobre o estudo para o
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Aeroporto de Brasilia, Sr. lzzi explicou que os estudos de laboratério nos softwares de
performance indicam que trazer a altitude de aceleracdo e reducdo para o NADP1 vai
manter os mesmos niveis de decibéis que nds ja emitimos hoje em dia, isso em termos de
LEQ e DNL, entdo ndo é recomendavel do ponto de vista da empresa aérea a adoc¢ao desse
procedimento em substituicdo ao que ja é utilizado pela Latam no Aeroporto de Brasilia, ja
que nao ha uma atenuacgao de ruido, e ha aumento no consumo de combustivel na trajetéria
e consequentemente nas emissdes de gases de efeito estufa, prejudicando o meio

ambiente.

Sr. 1zzi mostrou uma tabela em que mostra as diferengas entre o procedimento hoje
utilizado pela Latam em vigor nas cartas do Aeroporto de Brasilia e o procedimento proposto

pela comunidade, que é retratada a seguir:

Procedimento Altltude~de Altitude cie Velocidade
Reducéo Aceleracao
LATAM Airlines 400 ft 2000 ft (5500 ft MSL) V2 + 10 até V2 + 20
ICAO A/NADP 1 800 ft 3000 ft V2 + 10 até V2 + 20

Sr. Fernando Izzi relatou que foi utilizado o software PEP — Performance Engineer’s
Programs para fazer os calculos, onde se pode computar a performance e o nivel de ruido
das aeronaves Air Bus. Para as simulagdes foram carregados nos softwares os dados de
rota que as aeronaves devem cumprir, juntamente com os dados de coordenadas
geograficas onde se quer simular os niveis de ruido, que foram as areas do Lago Sul que
tem maior impacto com o ruido, de acordo com as reclamacodes recebidas pela CGRA. Sr.
Fernando Izzi disse que foram simulados os niveis de ruido para todos os modelos de

aeronaves que fazem parte da frota da Latam.
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Sr. Fernando Izzi relatou que foram consideradas o numero de movimentos por dia
de aeronaves da Latam para se fazer as simulagdes, separando-se as operagdes diurnas e
noturnas, pois alguns indices de ruido consideram uma majoragéo para o periodo noturno,
como € o caso do DNL e do Leq. Ele mostrou também todos os parametros que foram
carregados no software para a realizagao das simulagbes, bem como os resultados gerados

pelo software, tanto para a cabeceira 11L, quanto para a 11R.

Sr. Fernando Izzi mostrou um resumo dos dados de saida, onde o estudo evidenciou
que as operacodes das aeronaves aplicando o procedimento atual utilizado pela companhia
em comparagdo com o procedimento proposto pela comunidade ndo mostra redugdes
significativas. Um exemplo citado foi o da regido da Ql 17, que mostra com o procedimento
atual o valor de 55,80dB (DNL) e no proposto pela comunidade 55,73dB (DNL), uma

variacao de 0,07dB, continuando nos niveis de 55dB.

Sr. Fernando Izzi passou entédo para as analises dos dados de saida, e concluiu que
“Alterar o procedimento a NADP 800°/3000’ vai trazer impactos negativos em termos de
combustivel, custos e emissdo de CO2. Ainda, manter o procedimento atual n&o vai trazer
impactos/aumento em termos de ruido, mantendo os niveis de ruido buscados
(60dB/50dB)”. A recomendacgao da engenharia de operagdes da LATAM é a de manter o
procedimento atual e ndo recomenda a adogédo do procedimento de atenuagao de ruido

NADP proposto.

Sr. Ricardo Brasil disse que, além dos testes computacionais, a Latam realizou os
testes em voo, do dia 02 a 05 de agosto de 2023. Segundo Sr. Fernando Izzi, todas as
decolagens do Aeroporto de Brasilia nesse periodo, claro sem afetar a seguranga das
operacoOes, foram realizadas aplicando-se o procedimento NADP1. Esses dados serao
utilizados para verificar se o teérico se aproxima do que realmente acontece em campo e

medido pelo aparelho de monitoramento do aeroporto.

Sr. Sélon Kouzak, da Associagao de Moradores da Ql 17, agradeceu os estudos e

perguntou se existe um procedimento de abatimento de ruido proprio da Latam.
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O Sr. Fernando lzzi esclareceu que o Aeroporto de Brasilia tem um procedimento de
abatimento de ruido definido em suas cartas de aproximagao para o periodo noturno que
deve ser empregado em todas as decolagens. Se a empresa nao tem um procedimento
especifico, a companhia deve empregar esse procedimento. Sr. Fernando Izzi esclareceu
que a Latam, em seu manual de rotas e aeroportos, define um procedimento de abatimento

de ruido que é utilizado durante suas operagdes, 24H.

O Sr. Sélon pediu que se voltasse nos dados apresentados pela Latam e disse que
as operagodes na pista 11R ndo incomoda de forma alguma a comunidade da QI 17, por isso
eles pedem que seja priorizada a pista 11R. Completou dizendo que quando as rotas séo
seguidas nas decolagens da pista 11L, diminui muito o incbmodo da comunidade. Ele

relatou que o incbmodo sentido na época da pandemia tem diminuido, inclusive.

Sr. Ricardo Brasil retomou a questado sobre os testes realizados nos voos de 02 a 05
de agosto de 2023, que os dados ainda estdo sendo analisados. Sr. Fernando Izzi disse
que disponibilizou a lista dos voos que utilizara o procedimento NADP 1 para que se veja
as medidas em campo do ruido aeronautico. Ricardo Brasil disse que a ideia é fazer essa
comparagao dos dados com a medicao do equipamento de medicdo de ruido e que

continuaremos estudando a questao.

Sr. Ricardo Brasil agradeceu muito a empresa Latam pelos estudos realizados que
trouxe muita luz para as questdes do emprego do procedimento NADP. Comentou também
sobre a sugestdo do Sr. Sélon, de utilizar a pista 11R em detrimento da 11L para diminuir o
incdbmodo a comunidade, mas relembrou que temos as condi¢cbes de trafego, condigbes
meteoroldgicas e de vento, € que as cabeceiras serdo utilizadas sempre levando-se em

conta as questdes de seguranga da aviagao.

Sr. Sélon agradeceu mais uma vez, que as reclamacgdes da comunidade da Ql 17
realmente vém diminuindo e que as pistas vém sendo utilizadas com preferéncia a pista da
esquerda, e que ficou muito satisfeito em saber que a Latam também utiliza um
procedimento de abatimento de ruido. Sr. Sélon disse que o problema é que as aeronaves
saem da pista e viram em cima das casas, 0 que gera as reclamagdes dos moradores. Sr.

Sélon disse que reconhece a importancia do aeroporto € que os moradores nao sao contra
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0 aeroporto, mas que quando o ruido comega a incomodar as pessoas comeg¢am a contestar
se ndo deveria haver um segundo aeroporto. Ele complementou dizendo que se o aeroporto
for operado de maneira adequada, que atendera aos interesses de todos. Agradeceu mais

uma vez e passou a palavra ao Sr. Jaganu (Luiz Guilherme Pena).

O Sr. Jaganu disse que o barulho na Ql 19 do Lago Sul continua sendo intenso e que
as reclamacgdes continuam numerosas e perguntou se ele entendeu corretamente que a
verticalizacdo da decolagem aumenta o consumo de combustivel e a emissdo de CO2. Ele
acha que o argumento de aumento de emissdes de CO2 ndo € suficiente, pois o barulho
que incide sobre os moradores causa mais efeito negativo que o aumento de emissdes de
COz2 e gasto de combustivel para fazer esse procedimento diferenciado. Ele pede que seja
analisado com um pouco mais de cuidado se nos horarios mais criticos como logo cedo pela
manha, na madrugada, ou até mesmo nos fins de semana, se esse procedimento surtiria

algum efeito positivo sobre a populagao pra verificar se ha algum efeito sobre a populacao.

A Sra. Camila Maximo esclareceu ao Sr. Jaganu que o proximo passo sera a analise
dos dados dos voos da Latam que efetuaram o procedimento NADP1, em teste, no periodo
de 02 a 05 de agosto de 2023, em comparagdo com 0s voos, no mesmo periodo da semana,
que utilizaram o procedimento padrdo. Assim poderemos avaliar os impactos desse

procedimento.

Sr. Sélon perguntou se seria possivel que a Gol e a Azul também realizasse um
estudo semelhante em seus equipamentos para verificar o procedimento proposto também,
e se essas companhias também tém um procedimento de abatimento de ruido padrao da
companhia. A Sra. Camila Maximo esclareceu que o procedimento de abatimento de ruido
esta previsto na carta do aeroporto de Brasilia e todas as companhias devem seguir
minimamente o procedimento previsto nessas cartas. Sr. Ricardo Brasil complementou que

0 que esta previsto na carta € o minimo e que a Latam utiliza o procedimento 24H.

Sr. Ricardo complementou que o estudo realizado pela Latam, por mais que utiliza a
sua frota e suas aeronaves, e que cada frota das companhias tem suas caracteristicas, mas
todas essas aeronaves sao de estagio 4 da ICAO, tanto os boeings, quanto os air bus. Mas

que no final os resultados deverao ser bem proximos. Sr. Ricardo disse que vai verificar com
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a Gol e a Azul os procedimentos que eles utilizam e verificar se poderao realizar alguma

simulagao e estudo similar ao estudo da Latam.

Sr. Ricardo Brasil disse que o que falamos sobre emissdes de COz2, esta no contexto
da situagédo. A companhia aérea tem que se preocupar com as emissdes, com os custos de
combustivel, mas primeiramente tem que se preocupar com a seguranga operacional, que
€ 0 que vai determinar as condi¢cdes de voo e a cabeceira a ser utilizada, pois a comunidade
também pode sofrer com um acidente aeronautico. As emissbes nao serao o ponto focal da
tomada de decisdo, mas é um parametro que também devera ser considerado. As
companhias aéreas precisam considerar todos os fatores na decisdo de qual o

procedimento utilizar.

Sr. Ricardo Brasil ressaltou que existe procedimento de abatimento de ruido em vigor
no aeroporto de Brasilia, mas que nao é praticado 24H. Comegamos a estudar o NADP 1
pois foi proposto pela comunidade e em paralelo vamos estudar a questdo do horario.
Ricardo complementou ainda que ja sabemos que a Latam utiliza um procedimento de
abatimento de ruido com efeitos equivalentes ao NADP 1 no periodo 24H, o que é
satisfatorio para um operador aéreo do aeroporto de Brasilia. Segundo o sr. Ricardo Brasil,
0 mais importante que ficou demonstrado nessa reunidao foi que o NADP 1, quando

comparado ao procedimento atualmente em vigor, ndo apresenta grandes vantagens.

Sr. Sélon complementou que também é importante a diminuigdo de emissbes de COz2
pois diminui também a quantidade de residuo e fuligem na regido do Lago Sul, sobre as
residéncias da Ql 17. Sr. Sélon disse que a tecnologia dos motores vem evoluindo,
provocando menos emissdes e menos barulho, mas que os antigos ainda incomodam.

Agradeceu mais uma vez sobre os estudos realizados e sobre os préximos passos.

Sr. Jaganu perguntou se ha algum tipo de prevencao para as empresas low cost que
devem se instalar no Brasil, como vem sendo veiculado, para a questdo de atenuacéao de
ruido. Sr. Ricardo Brasil esclareceu que no Brasil a limitacdo de ruido esta na RBAC 91,
qgue exige que todas as aeronaves sejam estagio 3 ou 4 para operar no Brasil e que essas

aeronaves ja sao consideradas modernas e menos ruidosas, e que isso ndo nos traz
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preocupacido pois também serdo incluidas na nossa comissdo e participardo das

deliberagdes.

Sr. Jaganu agradeceu pelos esclarecimentos, estudos e a disposicédo dos
participantes da comissao de gerenciamento de ruido aeronautico em continuar trabalhando

para mitigar as questdes do ruido para a populagéo.

Sr. Ricardo Brasil disse que a comissao vai continuar envidando esforgos para mitigar

a sensacao de ruido para a comunidade do entorno.

Como nao houve mais consideragdes, a Sra. Camila Maximo encerrou a reuniao

agradecendo mais uma vez a Latam pelos estudos realizados e a presenga de todos.
* Resumo das deliberagoes:

* Encaminhar a consulta aos setores de Engenharia de Operag¢des das Companhias
aéreas Gol e Azul para verificar se eles podem realizar um estudo semelhante ao
realizado pela Latam, comparando a utilizacdo do procedimento de abatimento de
ruido atualmente utilizado por elas em comparagcdo ao NADP 1 proposto pela

comunidade;

» Verificar se essas companhias utilizam o procedimento proposto nas cartas de
aproximacgéo ou se tem algum procedimento proprio, bem como o horario em que

esse procedimento é praticado por essas companhias.

+ [Esses estudos servirdo para buscar um viavel e adequado procedimento de
abatimento noturno de ruido aeronautico a ser adotado nas cartas de saida do SBBR,
para que as companhias possam analisar a viabilidade da implantacéo, levando-se

em conta os diversos fatores a serem considerados e debatidos nessa reunido.

* A consulta devera ser encaminhada também as companhias internacionais que
operam no Aeroporto de Brasilia por intermédio dos gerentes de aeroportos que
atuam no SBBR.
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COMISSAO DE GERENCIAMENTO
DE RUIDO AERONAUTICO

19 DE SETEMBRO DE 2023

\, Aeroporto de Brasilia




OBJETIVO

* Deliberar

* Realizar analises de risco

* Propor solucdes de mitigacao
Relacionados a emissao de ruido

aeronautico pelas aeronaves que operam no
Aeroporto de Brasilia.




ROTEIRO

¢ Tratamento das Reclamagdes




CURVAS DE RUIDO DO SBBR

As curvas de ruido em vigor no SBBR foram atualizadas e
registradas pela ANAC em agosto de 2022.

-15°54.00°

AEROPORTO INTERNACIONAL JUSCELINO KUBITSCHEK [nformagdes Complementares

Corm L Asto: Sapora Engenharia

[PLANO ESPECIFICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO - PEZR [ owes @ tema o i |
O e =1 Foate: Avation Eviroamental Desiga Tool; Google: __ |
0 o [ Dasuax: SIRGAS 2000 (EPSC: 4674) ol
— e onora/l
B oew o 7_3-? 05 1Km engenharia

s " © o de Moter (e T) — B Ve 1:40.
Classificagdo: Interno da 40.000




COMPATIBILIZACAO

DO USO DO SOLO
RBAC 161

Legenda

Zona de Influéncia - 65
3 ZIA 1 (A) - Nucleo Bandeirante

3 ZIA 1 (B) - Nucleo B./Candangolandia
Bl ZIA 1 (C) - Lago Sul

B3 ZIA 1 (D) - Park Way

@ Teste de Motor (Tango T)

@ Heliponto

@ Testes de Motores/Cabeceiras

£ Sitio Aeroportuario

[ Regides Administrativas - DF

== Pista




SEDUH - GDF : COMPATIBILIZACAO

\, * Alnframerica encaminhou o PEZR, aprovado e registrado pela ANAC, a

Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo do Distrito
Federal - SEDUH em setembro de 2022

+ Apds analise, a SEDUH enviou a Carta n° 340/2022 - SEDUH/GAB a
Inframerica, onde relatou as analises das diretorias daquela Secretaria, dando
destaque a manifestacdo da Diplan — Diretoria de Planejamento e
Sustentabilidade Urbana, informou que registra o novo PEZR do SBBR para
ser considerado no planejamento territorial e revisdo do Plano Diretor de
Ordenamento Territorial do Distrito Federal - PDOT - DF no que for

pertinente.

A Inframerica ira disponibilizar as curvas de ruido para insercao no

Geoportal-DF.
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MAPA DE RECLAMACOES
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TRATAMENTO DE RECLAMACOES

RECLAMENTE

ANO

HORARIO

TIPO DE
AERONAVE

TIPO DE USO DO
SOLO

TRATAMENTO

RESULTADO

MORADOR 1

05/2023

NI

NI

RESIDENCIAL

Encaminhamos denuncia acerca da
medig¢do de ruido excessivo das aeronaves
na regiao entre as quadras 12 e 13

do Parkway, em decorréncia da utilizagao
da cabeceira 11R para decolagens. O
morador relata que no més de abril
registraram medidas acima de 90dB, que
as aeronaves passam em muito baixa
altitude e com barulho que causa tremor
nas janelas e transtorno auditivo intenso.
Solicitaram priorizacdo das decolagens
pela cabeceira 11R para evitar a drea
residencial do Park Way.

Em andamento

SMPW
QUADRA 12 e

=
w

MORADOR 1

08/2023

NI

RESIDENCIAL

Apds o envio da resposta do Cindacta,
morador questiona se existe alguma outra
providéncia que a CGRA pode tomar para
minimizar o ruido das aeronaves na
Quadra 12 e 13, e que no dia 28/08/2023
houve ruido excessivo em todo o periodo
da manha.

Em andamento

EM
J




BAIRRO PARK WAY

l—ln>l—l>z m Zl—)l.o U>m * No ano de 2023 foram recebidas 2 reclamacgdes, sendo as 2 oriundas do
RECLAMACOES

mesmo Mmorador da regido entre as quadras 12 e 13 do Park Way.

* O morador reclamante relatava o aumento dos niveis sonoros praticados
naquelas areas e solicitava que fosse priorizada a decolagem da cabeceira
1R, evitando assim que as aeronaves passassem sobre a area residencial

entre as quadras 12 e 13 do Park Way.

* As reclamacdes recebidas pela CGRA foram encaminhadas ao Cindacta | por
meio das correspondéncias IA n° 0689/GCMA/DO/SBBR/2023 para analise das

reclamacgoes.

+ O Cindacta | encaminhou o Oficio n° 80/ATM/25088, onde analisou os
horarios e dias das reclamacgdes. As principais consideracdes do Cindacta
foram:

+ A utilizacao do sistema de pistas € determinado pela diregao e
intensidade do vento, atendendo a requisitos de seguranca da aviagao,
gue sdo prevalentes sobre os outros aspectos considerados.

» A utilizagao da cabeceira 11R ja é predominante sobre a 29L durante

85% do ano, devido principalmente ao regime de ventos.




TRATAMENTO DE RECLAMACOES
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MORADORES DA
Ql17 ESMBD 1,
2E3

AL RECLAMENTE |ANO [HORARIO [TIPO DE TIPO DE USO [TRATAMENTO RESULTADO
AERONAVE |DO SOLO
Qll7 E ASSOCIACAO DE 2020 |NI NI RESIDENCIAL |[Estudo para alterar Cartas de Saida para Em

estabelecer ICAO NAPD 1,
procedimento de abatimento de ruido
por 24h e dar preferéncia, no periodo
noturno, a pista 11R/29L, cuja utilizacdo
implica o sobrevoo de menor densidade
habitacional

andamento
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As propostas da QI 17 foram encaminhadas as areas de Engenharia de
Operacdes das empresas GOL e LATAM, responsaveis pela maior parte das
operacdes do SBBR, por meio das cartas IA n° 0267/GCMA/DO/SBBR/2023 e IA
n° 0270/GCMA/DO/SBBR/2023, respectivamente.

A area de engenharia da empresa LATAM realizou simulagdes para analisar
os procedimentos atualmente em vigor e o procedimento proposto pela
comunidade (NADP). Para isso foi utilizado o Software PEP Performance

Engineer’'s Programs.
Principais conclusoes:

* Alterar o procedimento atual para o proposto pela comunidade trara
impactos negativos em termos de emissdes de CO2, consumo de
combustivel e custos, e ndo alterard os niveis de ruidos buscados.

* Sugere manter o procedimento atual, que ndo impacta em termos de

ruido, mantendo os niveis de ruidos buscados (60dB/50dB).

Além das simulagdes feitas por meio de programa computacional, a
empresa LATAM realizou periodo de testes com seus pilotos, solicitando a

aplicacdo do procedimento NADP1 (800'/3000') para as decolagens das

pistas 11L-R, a fim de contribuir com dados de ruidos para comparagao com o

procedimento de atenuac¢ao atualmente praticado.

““TRATAMENTO DAS
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OBRIGADO!
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INFRAMERICA

O TEMPO VOA!
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