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INFRAMERICA

ATA DE REUNIAO

12 REUNIAO ORDINARIA DA COMISSAO DE PAGINA:
GERENCIAMENTO DE RUIDO AERONAUTICO - CGRA 1 de 12
LOCAL: VIDEO CONFERENCIA - TEAMS DATA: 19/03/24 HORA | 15H00
PARTICIPANTES:
EMPRESA: NOME: N©° PARTICIPACAO:
INFRAMERICA Camila Corréa Maximo 01 Presente
INFRAMERICA Ricardo Brasil 02 Presente
INFRAMERICA Samira Pinho Bezerra de Andrade 03 Presente
INFRAMERICA Paula Damas de Matos 04 Presente
INFRAMERICA Mariana Barreto 05 Presente
TAP PORTUGAL Fernando Carlos Brito da Silva 06 Presente
AEROLINEAS ARGENTINAS Tayra Pires 07 Presente
LATAM ftalo Brito 08 Presente
LATAM Fernando Izzi 09 Presente
ABEAR Nilo Machado 10 Presente
SEDUH - GDF Camila de Carvalho Pires Lammers 11 Presente
CINDACTAI Seqg. Sarg. Ludvick de A. Ferreira 12 Presente
ADM. REG. CANDANGOLANDIA Marcos Paulo Alves da Silva 13 Presente
ADMIN. REG. PARK WAY Renata Pimenta Terra 14 Presente
IBRAM Simone de Moura Rosa 15 Presente
COPA AIRLINES Pedro de Oliveira Boaventura 16 Presente
GOL LINHAS AEREAS Marilia Gabriela de S. dos Santos 17 Presente
ADM. REG. LAGO SUL Valéria Arauljo 18 Presente
ADM. NUCLEO BANDEIRANTE Jhenefer Oliveira 19 Ausente
ASSOC. COLINA DOM BOSCO Luiz Guilherme Pena 20 Ausente
PASSAREDO LINHAS AEREAS Claython Cavalcante 21 Ausente
LATAM Luiz Gonzaga Xavier Lima Junior 22 Ausente
MODERN LOGISTICS Cléber Cordeiro 23 Ausente
SIDERAL LINHAS AEREAS Leonardo Medeiros 24 Ausente
ADMIN. REG. PARK WAY Deusdete Soares Benevides 25 Ausente
ADM. REG. LAGO SUL Rubens Santoro Neto 26 Ausente
ADM. NUCLEO BANDEIRANTE Claudio Marcio de Oliveira 27 Ausente
PRESERVA — ASSOCIACAO QI 26 Priscila Castello Branco 28 Ausente
IATA BRAZIL 29 Ausente
INFRAMERICA Fabio Almeida Esteves 30 Ausente
AZUL LINHAS AEREAS José Everaldo Nazaré de Sousa 31 Ausente
DTCEA - CINDACTA'I Ten. Viktor Johannes Bechtel 32 Ausente
CINDACTAI Cap. Esp. José Adao da Silva Joba 33 Ausente
ASSOC. MOR. QI 17 E SMDB Sélon Kouzak 34 Ausente

ASSUNTOS TRATADOS:

« Pauta abordada na CGRA — AIB de 19/03/2024;

A reunido da CGRA foi realizada em ambiente virtual, utilizando o aplicativo Microsoft
Teams. A Inframerica Concessionaria do Aeroporto de Brasilia enviou os convites, por meio
do oficio IA circular n° 0281/GES/DO/SBBR/2024, a todos o0s representantes das instituicdes

envolvidas na Comissdo de Gerenciamento de Ruido Aeronautico, bem como aos
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observadores representantes da comunidade do entorno do aerédromo. Além disso, o link
de participagdo na reunido foi enviado por meio de endereco eletronico. A lista com os
nomes dos participantes e a constatacdo de presenca/auséncia nesta Reunidao semestral

esta no quadro acima.

A reunido foi iniciada pontualmente as 15h00, e foi aberta pela Coordenadora de
Sustentabilidade do Aeroporto de Brasilia, Camila Maximo, que iniciou dando as boas-
vindas e agradecendo a participacdo dos presentes, além de explicar como seria conduzida
a reunido. Ela passou entdo a palavra para Ricardo Brasil, analista regulatorio da

Inframerica, que passou as deliberacbes previstas na pauta.

Ricardo Brasil deu as boas-vindas aos presentes e iniciou sua exposi¢cao
relembrando que o objetivo da Comissdo é uma reunido de especialistas, onde sdo reunidas
pessoas que entendem do assunto e que sdo capazes de deliberar sobre o tema,
juntamente com os interessados do entorno, associacfes de moradores, analisar riscos em
relacdo a ruido, e propor solugdes as empresas aéreas, ao DCEA — controle de espaco
aéreo, e principalmente a ANAC, que € o 6rgao regulador.

Ricardo esclareceu que a reunido é participativa, e que todos poderiam interromper
guando quiserem participar ou contribuir nos temas que seriam abordados na reunido, mas
gue para as reclamacdes existe um canal especifico dentro do sitio eletrénico do aeroporto

e gue novas reclamacdes sejam realizadas por meio desse canal.

Ricardo mostrou o roteiro que seria seguido na 12 Reunido Ordinaria da Comissao

de Gerenciamento de Ruido Aeronautico do ano de 2024, conforme sequéncia a seguir:
* Curvas de Ruido;
» Compatibilidade do Uso do Solo;
+ Mapa de Reclamacdes;
« Tratamento das Reclamacdes.

Sobre as curvas de ruido do SBBR, Ricardo recordou que as curvas de ruido

atualmente em vigor foram registradas na ANAC em agosto de 2022, e que sao as que
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constam no nosso PEZR — Plano Especifico de Zoneamento de Ruido, elaboradas de
acordo com a metodologia prevista no RBAC 161, que é internacionalmente aceita, e ndo
houve alteracdes desde a ultima reunido. Ricardo mostrou o mapa do PEZR e as curvas de

ruido relativas as faixas DNL previstas na RBAC.

Ricardo passou entdo a mostrar a questdo da compatibilizacdo do uso do solo, que
ndo houve alteracdo da Ultima reunido para essa, onde apresentou um mapa com as zonas
de influéncia da curva de 65dB, que mostra claramente quais sdo as areas residenciais do
entorno do Aeroporto e que, segundo previsto na Subparte E do RBAC 161, pode haver
compatibilidade de uso residencial e outros tipos de usos, desde que “medidas para se
atingir reducao de nivel de ruido sejam incorporadas no projeto/construcéo das edificacbes
onde houver permanéncia prolongada de pessoas”, tais como janelas com vidros duplos,

por exemplo.

Ricardo mostrou as areas residenciais no entorno do aeroporto que estao dentro da
curva de 65 dB, conforme indicado no mapa do PEZR, e que nessas areas a legislacédo
prevé a compatibilizacdo do uso do solo, ou seja, dentro dessas areas existe restricdo de
uso do solo. Como se trata de uma legislacdo da ANAC, a RBAC solicita que, através da
CGRA, o operador aeroportuario divulgue para as autoridades locais as curvas de ruido do

aeroporto.

Ricardo explicou que essas curvas foram encaminhadas para a SEDUH — GDF e
para o IBRAM, em setembro de 2022, para a incorporacdo nas leis Distritais de suas
limitacdes de uso do solo de acordo com as curvas de ruido elaboradas. Como o Plano
Diretor de Ordenamento Territorial — PDOT do Distrito Federal esta em revisdo, a CGRA
encaminhou uma carta ao Secretario, com copia a Sra. Camila Pires, representante da

SEDUH dentro da comisséo, solicitando a consideracao do PEZR nessa reviséo.

A Sra. Camila Pires confirmou que o processo chegou na Secretaria e que foi
encaminhado para ela, como representante da SEDUH na CGRA, para a ciéncia, e que
também foi encaminhado para o setor responsavel, que esta coordenando a revisdo do

plano diretor de ordenamento territorial.
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Ricardo Brasil disse que isso € importante, pois 0 RBAC pede que qualquer
atualizacdo de curvas seja encaminhada as autoridades competentes para incluir no plano
diretor de ocupacao do solo, justamente por causa das restricdes de uso do solo previstas

na norma da ANAC.

Ricardo Brasil passou entdo ao Mapa de Reclamacgdes atualizado, com as
reclamacdes recebidas no final de 2023 e nos primeiros meses de 2024. Ricardo passou
entdo a comentar as reclamacgfes provenientes das comunidades mais préximas as
cabeceiras 11. Ricardo mostrou que séo reclamacdes oriundas da Quadra 12, 13 e 17 do
Park Way, Nucleo Bandeirante e Samambaia Norte, lembrando que essas localidades estao

além da curva de ruido de 65dB.

As reclamacgfes estdo relacionadas as rotas, altitude e barulho gerados pelas

aeronaves em voo ha regido, e pedem providéncias para mitigacéo do ruido na regiao.

Passou-se entdo ao tratamento das reclamacfes, inicialmente tratando-se da
proveniente das quadras 12 e 13 do Park Way, que reclamava do aumento do nivel sonoro
e solicitava a priorizacdo da decolagem pela cabeceira 11R, no sentido a ndo sobrevoar a
area residencial em que se encontram. Essa reclamacao é recorrente dos moradores dessa
regiao.

Ricardo falou sobre a reinvindicacdo dos moradores de que fosse priorizada a
cabeceira para decolagem onde a operacdo de aeronaves evite sobrevoar as residéncias.
Essa reclamacédo foi encaminhada para o Cindacta, 6érgdo responsavel pelo controle do

espaco aéreo, e o 6rgdo respondeu que:

* A utilizacdo do sistema de pistas é determinada pela direcéo e intensidade do
vento, atendendo a requisitos de seguranca da aviacdo, que sao prevalentes

sobre os outros aspectos considerados.

» A utilizacdo da cabeceira 11R j& é predominante sobre a 29L durante 85% do

ano, devido principalmente ao regime de ventos.
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Ricardo ressaltou que, devido principalmente ao regime de vento da regido, que a
cabeceira 29L ja € predominantemente utilizada, o que por conta das caracteristicas
meteoroldgicas da regido, ja a prioriza em relacéo a cabeceira 11R.

Todas as outras reclamacdes citadas do Nucleo Bandeirante e de Samambaia Norte
foram encaminhadas para o Cindacta | para checagem e a CGRA aguarda a resposta.
Ricardo esclareceu que, a menos que possa ter acontecido nesses periodos dessas
reclamacdes alguma caracteristica pontual, certamente a resposta sera seguranca

operacional e condi¢cdes meteoroldgicas, porque ndo € uma justificativa qualquer.

Houve também o registro de outras reclamac¢des em 2023, sobre aumento da
frequéncia e intensidade do ruido das aeronaves, provenientes do Setor de Mans6es Dom
Bosco, Condominio Solar de Brasilia e Condominio Quintas da Alvorada, todas areas

préximas ao Jardim Botéanico, no Lago Sul.

Passou-se entdo ao tratamento das reclamacdes dos moradores que moram
proximos a cabeceira 29R. Primeiramente sobre a reinvindicacdo da Associacao de
moradores da QI 17 e SMDB 1, 2 e 3, que solicitou, em 2020, que se estudasse a utilizacao
de abatimento de ruido estabelecido pela ICAO NADP1 nédo s6 durante a noite, mas durante
as 24 horas do dia, além da dar preferéncia, no periodo noturno, a utilizacdo da pista

11R/29L, cuja utilizagéo implica o sobrevoo de menor densidade habitacional.
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Ricardo explicou que a CGRA encaminhou a solicitacdo da comunidade para as
empresas aéreas e houve o retorno inicial da LATAM. A LATAM nos apresentou um estudo
comparando o procedimento de abatimento que a companhia utiliza em seus voos, inclusive
€ utilizada nas suas operacdes no periodo 24h, em todos os aeroportos, com 0
procedimento proposto pela comunidade, que é um procedimento internacionalmente

utilizado e proposto pela ICAO, conforme quadro abaixo.

Procedimento Altltudeﬂde Altitude qe VVelocidade
Reducdo Aceleracao
LATAM Airlines 400 ft 2000 ft (5500 ft MSL) V2 + 10 até V2 + 20
ICAO A/INADP 1 800 ft 3000 ft V2 + 10 até V2 + 20

Ricardo mostrou entdo que, com as simulacdes realizadas, a LATAM demonstrou em
seus estudos que sdo observadas pouquissimas variacdes do nivel de ruido quando
comparados o procedimento sugerido pela comunidade e o praticado hoje pela LATAM. Ou
seja, pelo estudo a proposta pode até ser adotada, mas o que € praticado hoje, pelo menos
de um dos operadores aéreos do aeroporto de Brasilia, esta no mesmo nivel de ruido que
0 padrao Internacional proposto pela organizacéo de aviacao civil Internacional, proposto

pela comunidade. Esse foi o resultado apresentado pela LATAM na ultima reunido.

Ricardo disse que, para esse ano, estamos buscando que algum outro operador
aéreo faca um estudo semelhante e, por isso, a CGRA reforgou a solicitagdo nas cartas
encaminhadas para a engenharia de operacdes para as outras companhias que operam no
aeroporto: Azul Linhas Aéreas, Gol Linhas Aéreas, TAP e Copa Airlines. A intencdo € que
essas companhias indiquem se utilizam algum procedimento de abatimento de ruido

préprio, como o utilizado pela LATAM, ou até mesmo algum préximo ao NADP da ICAO. O




/\

INFRAMERICA ATA DE REUNIAO - continuagéo

OBJETO: ~ ~ PAGINA:
REUNIAO DA COMISSAO DE GERENCIAMENTO DE 7 de 12

RUIDO AERONAUTICO DO SBBR

proximo passo da CGRA é continuar estudando esse ano, com apoio das outras

companhias que operam no aeroporto, esses procedimentos de abatimento de ruido.

Ricardo explicou que a CGRA espera que, como cada empresa aérea tem o seu setor
de engenharia de operacdes, que estabelece os procedimentos operacionais de cada
empresa, de acordo com o0s manuais de fabricantes da Europa dos motores e
provavelmente tem especialistas em ruido, possa ajudar a comissdo a estudar, diante da
proposicao da Associacdo de Moradores da QI 17, qual o melhor procedimento para ser
adotado no aeroporto de Brasilia. Ricardo refor¢cou ainda que isso ndo pode ser realizado
sem o0 apoio das empresas aéreas, pois s60 as companhias podem nos fornecer essas
informagdes, que vao depender dos procedimentos, do tipo de aeronave e outras
caracteristicas operacionais que podem divergir da LATAM.

Os resultados apresentados pela LATAM, um dos maiores, sendo 0 maior operador
aéreo que atua no aeroporto de Brasilia, ja nos traz muitas respostas, mas € preciso verificar
também o que é praticado pelas outras companhias. Outro ponto levantado foi que os
procedimentos praticados pela LATAM e proposto pela comunidade sdo equivalentes em
emissdo de ruido aeronautico, porém o procedimento proposto pela comunidade
representaria  maiores emissdes de CO2, maior queima de combustivel e,

conseguentemente, maior custo operacional.

Ricardo Brasil passou entédo a palavra aos representantes para validacao do que foi
dito, e o Sr. Fernando lzzi, responsavel pela condugéo dos estudos pela LATAM, disse que
€ iISS0 mesmo, que as analises que foram realizadas por eles demonstraram que nao haveria
muita diferenca do procedimento que é feito hoje e o procedimento proposto pela
comunidade. E complementou que néo iria afetar os niveis de ruido, mas que aumentaria o
consumo de combustivel e as emissdes de CO2. O Sr. Izzi disse que 0 que mostraram na
ultima reunido foi que do ponto de vista do ruido, da poluicdo sonora, ndo haveria alteragées,
mas que pioraria muito outros tipos de poluicdo tendo em vista o aumento da queima de
combustivel e de emissdes de gas carbdnico na atmosfera. Por enquanto ndo foram
realizados outros estudos e que o LATAM recomenda é que os procedimentos em Brasilia

nao fossem alterados.
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Ricardo Brasil agradeceu mais uma vez a LATAM e perguntou se algum
representante de outra operadora, regular no aeroporto de Brasilia e presente na reunido,

gostaria de trazer alguma informacgé&o sobre o assunto.

O Sr. Fernando Silva, da TAP, relatou que recebeu a correspondéncia solicitando o
estudo do procedimento, e que encaminhou a mesma para o setor de operacdes de voo
dentro da TAP Linhas aéreas, responsavel por esse assunto, e que assim que tiver uma

resposta, entrara em contato conosco.

O Sr. Nilo Machado, representante da ABEAR, disse que poderia fazer o
encaminhamento da correspondéncia a GOL Linhas Aéreas, que é uma associada da
ABEAR. Ele esclareceu que néo sabe se a GOL tem o software utilizado pela LATAM, mas
gue pode ver como a companhia pode avaliar a questdo. Complementou ainda que cada
companhia utiliza equipamentos diferentes e que pode ser um custo ter que adquirir um
software para realizar as simulacdes. Mesmo assim ele se colocou a disposicao para fazer

essa ponte junto a Gol Linhas Aéreas.

O Sr. Fernando Izzi, da LATAM, disse que chegou a conversar com os colegas da da
engenharia da GOL e parece que eles ndo tém disponibilidade de software para tal e que
por isso ndo conseguiram conduzir o estudo. Ele explicou ainda que esse software néo é
um software de performance que ele vem como padrdo dentro do pacote que a banda
oferece, tem que fazer uma aquisicdo complementar e acho que € por isso que eles também
nao tém. O Sr. I1zzi esclareceu que a LATAM fez o estudo para os modelos de AirBus e que

€ necessario um pacote diferente para os modelos da Boeing.

Ricardo agradeceu os esforcos de todos e complementou que primeiramente é
necessario conhecer um pouco os procedimentos de abatimento de cada empresa, se ha
um especifico que a empresa utiliza ou se somente segue 0 que é previsto nas cartas, e
que o setor de operacdes da companhia pode ter algum estudo relacionado a ruido. Por

isso precisamos desse retorno dos outros operadores.

O Sr. Nilo Machado, da ABEAR, disse que pode fazer essa ponte, mas que as

empresas realizam os procedimentos previstos na carta de saida do aeroporto, e se esses
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procedimentos ndo previstos na carta, quando néo existe nenhuma restricdo ou quando nao
existe um procedimento previsto de abatimento de ruido na carta, eles realizam o que esta
previsto ali conforme manual, se vocé nao tem restricdo. Disse ainda que se a Gol ndo tem
esse software, que é dificil mensurar esses ruidos e que ndo sabe se eles conseguiriam

fazer aquisicéo desse software no momento.

Ricardo Brasil esclareceu que a ideia da comissdo ndo € de que a empresa faca a
aquisicdo de um software para realizar os estudos, e que a ideia € inicialmente participar e
conversar sobre a questdo de como sdo os procedimentos de ruido praticados pela

empresa, se seguem realmente as cartas ou se utiliza algum outro.

Sr. Nilo Machado sugeriu verificar com a Copa Airlines, que também utiliza
equipamentos semelhantes, se a companhia poderia fazer essas simulac¢des, que seriam

dados préximos da Gol e que seria talvez uma solucéo alternativa.

Ricardo explicou que o objetivo da comisséo é juntar as participacdes de todas as
companhias na comisséao e discutir o que seria mais efetivo, e que vamos aguardar o retorno

das demais companhias.

O Sr. Pedro Boaventura, da Copa Airlines, confirmou o recebimento da
correspondéncia e disse que ja encaminhou para o setor responsavel da Copa Airlines e
gue assim que tiver um retorno, comunicara a comissdo. Ele alertou que pode ser que
demore um pouco tendo em vista que esse setor fica no Panama e alguns tramites demoram

por conta disso.

Ricardo Brasil retomou entdo a questdo do tratamento das reclamacdes. Ele chamou
a atencao para o fato das reclamacdes recebidas pela CGRA estarem todas distribuidas
fora da curva de 65dB, ou seja, fora do PEZR regulamentado pela ANAC.

Ricardo ressaltou que é importante que as autoridades urbanas decidam sobre as
restricdes que serdo consideradas para o uso do solo, baseado no que esté definido no
RBAC 161, dentro no PDOT do Distrito Federal, e que a SEDUH tem envidado esfor¢cos

para que isso aconteca, conforme demonstrado na reunido.
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Outro ponto ressaltado por Ricardo € a questdo das proposi¢cdes de distribuicdo ou
priorizacao de cabeceiras para pousos e decolagens. Ricardo explicou que o aeroporto tem
2 pistas e 4 cabeceiras, com caracteristicas urbanas no entorno. A distribuicdo desses voos
por cabeceira se da por questdes de seguranca operacional. Pelas curvas de ruido do PEZR
pode-se observar que h& a priorizacdo da cabeceira que atinge menor densidade
populacional. Ricardo mostrou os dados operacionais evidenciando que as decolagens das
cabeceiras 11 sdo mais abundantes que na cabeceira 29, como mostra a tabela abaixo,

onde fica claro que 80% das decolagens sao para leste e 20% para oeste:

PORCENTAGEM DE UTILIZACAO POR ANO
CABECEIRAS
2014 2019 2022 2023
11L 45,3% 40,3% 41,9% 39,4%
29R 6,9% 7,3% 8,6% 9,4%
11R 40,4% 42,2% 38,5% 40,7%
290L 7,4% 10,2% 11,0% 10,5%

Olhando-se o mapa fica claro que, a despeito da pista norte que tem ocupacéao
urbana de ambos os lados, no caso da pista sul, a priorizacdo da cabeceira 11R, onde o
avido passa em zona de baixa densidade demogréafica (area de reserva ecologica), ja
acontece e ja contempla as reivindicagbes dos reclamantes do Park Way. Essa situacao
ocorre para atendimento do critério de seguranca operacional dos voos, principalmente

relacionada as questbes meteoroldgicas, tais como direcéo e intensidade dos ventos.

Ricardo explicou também que o controle de trafego aéreo € treinado para atender as
guestdes de seguranca operacional em detrimento de qualquer outra para a determinacao
das cabeceiras que serdo utilizadas para pouso e decolagem. No caso do aeroporto de
Brasilia, os dados operacionais demonstram que as caracteristicas meteorolégicas
caracteristicas da regido ja fazem com que as areas menos habitadas sejam as mais

utilizadas.
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Outro ponto que as reclamacdes trazem em comum € a questdo de altitude e o
abatimento de ruido e, como acabamos de falar, o primeiro resultado de uma grande
empresa aérea ja mostrou que o procedimento atual ja estd adequado, mas mesmo assim
iremos buscar nas outras empresas e continuaremos o0s estudos sobre a questdo do
procedimento de abatimento, que esta relacionado com rotas e altitude, que sao

caracteristicas tipicas citadas nas reclamacdes.

Dessa forma, Ricardo fez um resumo de como a comissdo vem trabalhando,
analisando todas as questdes pertinentes das reclamacdes e que, 0S proximos passos Sao
as questdes do PDOT e das empresas aéreas nos apresentarem os procedimentos de

abatimento de ruido que utilizam.

O Sr. Nilo Machado, representante da ABEAR, pediu a palavra para ratificar as
guestdes das escolhas do sistema de pista a ser utilizado pelo trafego aéreo, que depende
do vento predominante, e que isso ja esta previsto nas publicacdes de cartas aeronauticas

do aeroporto.
Abriu-se entéo a palavra para as demais contribuigcdes.

O Sr. I1zzi, da Latam, perguntou se foram concluidos os resultados dos testes praticos
gue a Latam realizou para verificar a emissao de ruido. Camila explicou que esses dados
ainda estdo em fase de analise. Ricardo disse que vamos precisar da ajuda da Latam para

avaliacao desses dados.

O Sr. 1zzi, da Latam, complementou dizendo que o tema de ruido estd em evidéncia
em varios aeroportos do Brasil e na América do Sul, e que a Latam tem feito diversos
estudos para outros aeroportos. Acrescentou ainda que, com base no NADP, por mais que
se pratigue o NADP 1 ou NADP 2, que talvez nenhum dos dois procedimentos possa
melhorar a situacdo, que depende de uma série de varidveis associadas ao local em que a

populacdo afetada esta localizada.

Ricardo concordou com essa afirmacdo do Sr. Izzi, e acrescentou que além das

variaveis fisicas ha também a variavel psicologica, que é diferente para cada pessoa, além
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das caracteristicas de horario, como por exemplo no periodo noturno quando néao ha ruido

de fundo associado, dentre outros.

Ricardo concluiu dizendo que a comissdo tem trabalhado para juntos chegarmos as

melhores solucdes para amenizar os incémodos causados pelo ruido aeronautico, desde
gue a seguranca operacional ndo seja negligenciada, e que todos os envolvidos: operadores
aéreos, Cindacta, ANAC, operador aeroportuério, 6rgdos do governo distrital, associacées
de moradores, fazem um grande esforgo para isso. Ricardo frisou que o aeroporto ja utiliza
0s procedimentos reconhecidos internacionalmente e que a nossa meta é continuar

trabalhando na questdo dos procedimentos de abatimento de ruido de cada empresa.

Como ndo havia mais nenhum assunto a ser tratado, a reunido foi encerrada.
Resumo das deliberagdes:

Acompanhar a resposta da consulta aos setores de Engenharia de Operacdes das
Companhias aéreas Gol, Azul, TAP e Copa Airlines para verificar se eles podem
realizar um estudo semelhante ao realizado pela Latam, comparando a utilizacdo do
procedimento de abatimento de ruido atualmente utilizado por elas em comparacao

ao NADP 1 proposto pela comunidade;

Acompanhar a resposta ao questionamento se essas companhias utilizam o
procedimento proposto nas cartas de aproximacao ou se tem algum procedimento
préprio, bem como o horario em que esse procedimento é praticado por essas

companhias.

Aguardar a resposta da SEDUH sobre a revisdo do PDOT que esta sendo realizada

pelo Governo do Distrito Federal para verificar como podemos contribuir no processo.




20/03/2023

1" REUNIAO
ORDINARIA
SEMESTRAL

V4

/\ COMISSAO DE GERENCIAMENTO
n\ DE RUIDO AERONAUTICO

19 DE MARCO DE 2024

/\ Aeroporto de Brasilia

OBIJETIVO

* Deliberar

» Realizar andlises de risco

* Propor solugdes de mitigacao
Relacionados a emissao de ruido

aeronautico pelas aeronaves que operam no
Aeroporto de Brasilia.




ROTEIRO

e Curvas de Ruido

¢ Compatibilidade do Uso do Solo

¢ Mapa de Reclamagdes

¢ Tratamento das Reclamagées

CURVAS DE RUIDO DO SBBR

As curvas de ruido em vigor no SBBR foram atualizadas e
registradas pela ANAC em agosto de 2022.
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COMPATIBILIZACAO

DO USO DO SOLO
RBAC 161

Legenda

Zona de Influéncia - 65
3 ZIA 1 (A) - Nucleo Bandeirante

3 ZIA | (B) - Nucleo B./Candangolandia
B ZIA | (C) - Lago Sul

3 ZIA 1 (D) - Park Way

@ Teste de Motor (Tango T)

@ Heliponto

@ Testes de Motores/Cabeceiras

£ Sitio Aeroportuirio

3 Regides Administrativas - DF

= Pista

20/03/2023
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SEDUH - GDF " COMPATIBILIZACAO

Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitagéo do Distrito
Federal - SEDUH em setembro de 2022

/\ « Alnframerica encaminhou o PEZR, aprovado e registrado pela ANAC, a

Apds andlise, a SEDUH enviou a Carta n°® 340/2022 - SEDUH/GAB a
Inframerica, onde relatou as analises das diretorias daquela Secretaria, dando

destaque a manifestacéo da Diplan - Diretoria de Planejamento e

Sustentabilidade Urbana, informou que registra o novo PEZR do SBBR para
/k ser considerado no planejamento territorial e revisdo do Plano Diretor de

Ordenamento Territorial do Distrito Federal - PDOT - DF no que for
/\ pertinente.

Tendo em vista a revisdo do Plano Diretor de Ordenamento Territorial -PDOT

V4

do Distrito Federal, a Inframerica encaminhou, no més de marco de 2024, a
correspondéncia IA n° 0340/CGRA/SBBR/2024, solicitando que a secretaria

considere as diretrizes de uso do solo contidas no PEZR dentro do referido

\ / poOT,

DO USO DO SOLO.



MAPA DE RECLAMAGCOES

TRATAMENTO DE RECLAMACOES
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RECLAMENTE

ANO

HORARIO

[TIPO DE
IAERONAVE

[TIPO DE USO DO
SOLO

RECLAMACAO

RESULTADO

\
AN\

MORADOR 1

10/2023

NOTURNO|

N

RESIDENCIAL

Reclamagédo relacionada ao ruido excessivo|
das aeronaves na regido e relato de que as
mesmas passam no local em baixa
altitude.

Em andamento

MORADOR 1

01/2024

9:13

NI

RESIDENCIAL

Morador solicita averiguagdo dos voos no
periodo de 05 a 07 de janeiro de 2024,
“pois a rota, a altitude e o ruido provocado
na comunidade ultrapassou os limites de
razoabilidade”

Em andamento

MORADOR 1, 2 e
3

01/2024

noturno

N

RESIDENCIAL

3 reclamagbes da SMPW Quadra 17,

reclamando, em sua maioria, do aumento
do niimero de voos sobrevoando a regido
e do barulho ocasionado pelas aeronaves.

Em andamento

d/

IANONIMA

01/2024

matutino

N

RESIDENCIAL

Reclamagdo relacionada ao barulho e a
altura que os aviGes estdo passando em
Samambaia Norte. Menciona que o pior
hordrio é de 06h as 08h. Solicita
esclarecimentos sobre a situagdo.

Em andamento

A

MORADOR 1

01/2024

\Vespertino
noturno

N

RESIDENCIAL

Relata que aumentou muito o ruido na
regido do Nucleo Bandeirante e solicita
providenciar alternativa para mitigar o
ruido na regido.

Em andamento

0o

V4
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PISTATIR/29 L - PISTA SUL

No ano de 2023 foram recebidas 3 reclamagdes, sendo as 2 oriundas do

TRATAMENTO DAS
RECLAMACOES

mesmo morador, da regido entre as quadras 12 e 13 do Park Way.

\
ZAN
AN

O morador reclamante relatava o aumento dos niveis sonoros praticados

naquelas areas e solicitava que fosse priorizada a decolagem da cabeceira

TR, evitando assim que as aeronaves passassem sobre a area residencial

entre as quadras 12 e 13 do Park Way.

As reclamagoes recebidas pela CGRA foram encaminhadas ao Cindacta | por
meio das correspondéncias IA n° 0689/GMA/DO/SBBR/2023 para analise das

reclamagdes.

O Cindacta | encaminhou o Oficio n°® 80/ATM/25088, onde analisou os
horarios e dias das reclamacdes. As principais consideragdes do Cindacta
foram:

« A utilizagao do sistema de pistas € determinado pela direcdo e
intensidade do vento, atendendo a requisitos de seguranga da aviacao,
que sdo prevalentes sobre os outros aspectos considerados.

« A utilizagao da cabeceira 11R ja é predominante sobre a 29L durante

85% do ano, devido principalmente ao regime de ventos.

K>

PISTA 1IR/29 L - PISTA SUL
TRATAM E NTO DAS + No més de janeiro de 2024, recebemos novas reclamacoées dos mesmos

~ moradores do Par Way, da Quadra 12 e 13, e também da Quadra 17, com
R EC LAMACO ES praticamente o mesmo teor de reclamacdo, apesar da resposta do Cindacta |

sobre a determinacéo do sistema de pistas.

Além dos moradores do Park Way, foram recebidas, em janeiro/2024, 2
reclamagdes de moradores de Samambaia Norte e Nucleo Bandeirante,
respectivamente. Esses moradores reclamam do aumento do nimero de
VOoos sobrevoando a regido e do ruido aeronautico causado pela passagem

das aeronaves.

As reclamacodes recebidas pela CGRA foram encaminhadas ao Cindacta | por
meio das correspondéncias IA n° 0170/GES/DO/SBBR/2024 para analise das
reclamacdes em 09/02/2024. A CGRA aguarda o retorno da analise do

Cindacta | sobre as reclamacdes recebidas no més de janeiro de 2024.

KOS e >




TRATAMENTO DE RECLAMACOES
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/ LOCAL

\
N\
AN

RECLAMENTE |ANO |HORARIO [TIPO DE TIPO DE USO  [TRATAMENTO RESULTADO
IAERONAVE DO SOLO
QI17 E IASSOCIAGCAO DE 2020 NI NI RESIDENCIAL [Estudo para alterar Cartas de Saida para[Em
SMBD 1, 2 E MORADORES DA estabelecer ICAO NAPD 1, andamento
3 QI17 ESMBD 1, procedimento de abatimento de ruido
2E3 por 24h e dar preferéncia, no periodo
noturno, a pista 11R/29L, cuja utilizagdo
implica o sobrevoo de menor densidade
/ habitacional
SMDB CONJ. ANONIMO 2023 |NI NI RESIDENCIAL |[Reclamagdo relativa a inversdo da rota [Em
01A11 de voos, que prejudica os moradores da andamento
ISMDB.
COND. MORADOR1  [2023 |NOTURNO NI RESIDENCIAL  [Reclama do nivel do ruido da Em
n SOLAR BSB decolagem dos avides, que chega a landamento
72dB. Solicita providéncias.
ICOND. MORADOR 1 2023 |NI NI RESIDENCIAL |[Reclama que aumentou a frequéncia e aEm
IQUINTAS intensidade do bulho dos avides na landamento
\ LVORADA regido.
Ql 17 MORADOR 1 2023 |NI NI RESIDENCIAL [Reclama do barulho dos aviées, que Em
impossibilita que os moradores da landamento

regido durmam. Pede revisdo de rotas
para que os avides passem sobre a mata
e ndo sobre as casas.

N
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1IL/29R - PISTA NORTE

A LATAM se prontificou a estudar a solicitagdo da comunidade da QI 17 e
SMDB 1, 2 e 3. Para isso, realizou simulagdes computacionais, bem como

testes em voo, para analisar os procedimentos atualmente em vigor

praticados por ela e o procedimento proposto pela comunidade (NADP).

Ressalta-se que a LATAM utiliza o procedimento de abatimento durante suas

operacoes 24H.

I\

Procedimento Alttude de Alttudle de Velocidade
Redugao Aceleragdo
LATAM Airlines 400 ft 2000 ft (5500 ft MSL) V2 + 10 até V2 + 20
ICAOQ A/NADP 1 800 ft 3000 ft V2 + 10 até V2 + 20

2
\. .
\ /
_/
ZAN

12

como pode ser evidenciado no quadro a seguir.

Na ultima reuniao, a equipe técnica da Latam apresentou o estudo, que
evidenciou que as operagdes das aeronaves aplicando o procedimento atual
utilizado pela companhia em comparagao com o procedimento proposto

pela comunidade ndo mostra reducgdes significativas nos niveis de ruido,

e S<eg

““TRATAMENTO DAS

REC

MACOES

| ey




1IL/29R - PISTA NORTE

>N

AREAMIKE ~ LEQ@4H)  LEQ(DAY)  LEQ(NIGHT) DNL
\ Alrcraft_Procedure_Red./Acc_Rwy AREA-MIKE # NANE 08) 08) 08) 8)
1 Qi 5308 5468 [z} 5580

2 an %73 83 4080 43

3 ax a7 an %72 @83

A320-A321 _LATAM 400-2000 11L 4 a» 3883 4024 284 1%

5 s 22 N8 231 Ho

8 Pontso 4049 208 u6s 223

1 Qi 5301 5461 an 87

J 2 o “wn @8R 07 942
3 axs 4548 700 %53 @17

AQONIZL M. S00000 AN ‘ ax %07 4088 007 an

5 an 27 un %70 R

8 Porto 4093 2% ) ag

Y. 1 a an @8 an T
2 an %0 %51 ne 405

3 axs wu 325 3138 002

A320:A321 LATAM 400-2000 11R 7 o 338 1% 740 %05

5 oz 310 nn 24 un

5 Ponto 385 348 2795 %57

1 an ) 90 4161 5021

2 o 828 £ 23 4036

3 s 7] 041 nm 045

ARSFASIL IR0 4 a2 BT 3831 2770 %3

5 oz 203 ne 23 0

5 Pontdo FE) 816 %87 B

>R
Al

m'I'IL/29I:2 - PISTA NORTE

A\

* Apos a realizagao dos estudos da proposta da QI 17 pela empresa Latam, a
proposta da comunidade foi encaminhada também as empresas Azul, Copa
Airlines e TAP, e reenviada a empresa GOL. As cartas foram enviadas em
margo de 2024.

Até o momento apenas a empresa Copa Airlines respondeu a

correspondéncia afirmando que ird encaminhar ao setor responsavel e que
/‘ tem interesse em colaborar com o estudo.

14
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TRATAMENTO DAS
RECLAMACOES

Avg-LEQ (24H)  AvgLEQ (DAY) AvgLl
(08) )

a8

a2n

%64

o)

“ae

EQ (NIGHT)

880

705

3068

3108

Avg-ONL

(0B)

4551

4580

%R

wnR

Avg-CNEL
(08)

4551

4569

»nn

nnr
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MAPA DE RECLAMAGCOES

Legenda

DAL_85
@ ONL_70
@ N5
@ OnL_s0
® ones H

15

OPERACOES POR CABECEIRA

CABECEIRAS PORCENTAGEM DE UTILIZACAO POR ANO

2014 2019 2022 2023
45,30% 40,30% 41,90% 39,40%

6,90% 7,30% 8,60% 9,40%
40,40% 42,20% 38,50% 40,70%
7,40% 10,20% 11,00% 10,50%

16
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OUTROS

OBRIGADO!

/NG

INFRAMERICA

O TEMPO VOA!

www.bsb.aero )@ (3§ €) @aeroportobsb
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